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1.- INTRODUCCION Y OBJETO

1.1.- PLANIFICACION DE LA MOVILIDAD

La movilidad sostenible se ha convertido en una preocupaciéon compartida por la mayoria de
ciudades, sobre todo europeas, que pretenden sensibilizar a la poblacién de la importancia que supone la
adopcién de medidas que respondan al desafio que plantea el desarrollo urbano. Para ello, las ciudades
apuestan por una mayor calidad en el transporte publico, por la promocién de los modos no motorizados v,
en definitiva, por la utilizacién de los mas eficientes desde una perspectiva energética y medioambiental,
suscribiendo politicas de transporte que potencien el uso de dichos modos.

Las ciudades son el lugar privilegiado del desarrollo econémico, social y cultural, fundamentalmente
debido al potencial de encuentros y de intercambios que ofrecen. Este potencial resulta de la combinacion de
tres factores: la accesibilidad, es decir, la capacidad de poder desplazarse y acceder a un lugar; la densidad
de actividades en el territorio (empleos, servicios, viviendas, etc.); y la concentracion de las mismas en
determinadas centralidades de funciones numerosas y diversas, como pueden ser Universidades y escuelas
(formacion), poligonos industriales y zonas de oficinas (trabajo), centros comerciales y ocio y pequefas
tiendas de barrio (comercio), equipamientos publicos, etc. La movilidad aparece, directamente derivado de
esta situacion, como consecuencia de la necesidad de realizar diferentes actividades en distintos lugares del
territorio, y como tal necesidad basica es entendida por la ciudadania.

Aquellas ciudades que consiguen estructurar un sistema de transporte y movilidad integrado,
eficiente, basado en el uso racional del espacio urbano, son las que se posicionan a la cabeza de los indices
de desarrollo econémico y humano. Un sistema de transporte que se oriente hacia las tres vertientes de la
sostenibilidad, es decir, que sea sostenible econdmicamente, que minimice el impacto en el medioambiente y
que ayude a la integracion y equilibrio social junto con una estructura del territorio que mantenga unos
minimos niveles de densidad y multiplicidad de usos y funciones en la ciudad, son la garantia de conseguir
una ciudad mas competitiva, mas humana, mas habitable.

Con caracter general, un Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) es un conjunto de
actuaciones que tienen como objetivo la implantacion de formas de desplazamiento mas sostenibles
(caminar, bicicleta y transporte publico) dentro de una ciudad; es decir, de modos de transporte que hagan
compatibles crecimiento econémico, cohesién social y defensa del medio ambiente, garantizando, de esta
forma, una mejor calidad de vida para los ciudadanos.

Esto significa proporcionar a la ciudadania alternativas al vehiculo privado que sean cada vez mas
sostenibles, eficaces y confortables, y a la vez, concienciar de la necesidad de un uso mas eficiente del
vehiculo privado.

La movilidad asociada al municipio de Alfafar no puede entenderse sin considerar su ubicacion
formando parte del area metropolitana de Valencia, si bien el presente documento centrara el analisis en el
propio término municipal de Alfafar, sin dejar de lado no obstante las relaciones de movilidad que tienen
lugar entre éste y su entorno.

inproauditis.

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

El Ayuntamiento de Alfafar tiene como uno de sus objetivos estratégicos incrementar la calidad de
vida de sus habitantes, desarrollando y coordinando para ello politicas, estrategias y acciones que entre
otros objetivos, promuevan un sistema de movilidad sostenible y seguro.

La redaccion del presente Plan de Movilidad Urbana Sostenible permitira disponer de un documento
estratégico en el que se establezcan las lineas de actuacion en materia de transporte sostenible, debiendo
asegurar un equilibrio entre las necesidades de movilidad y accesibilidad, al tiempo que favorecen la
proteccion del medio ambiente, la cohesion social y el desarrollo econdmico (principios de la movilidad
sostenible).

1.2.- MARCO LEGAL

La Ley 6/2011, de 1 de abril, de Movilidad de la Comunidad Valenciana (DOCV num 6.495 de 5 de
abril de 2011), tiene por objeto regular las diversas competencias que en materia de movilidad corresponden
a la Generalitat de acuerdo con el Estatut d’Autonomia de la Comunidad Valenciana y, en particular:

1. Establecer los criterios generales destinados a promover la movilidad en el marco del mayor respeto
posible por la seguridad, los recursos energéticos y la calidad del entorno urbano y del medio
ambiente.

2. Regular los instrumentos de planificaciébn necesarios en orden a alcanzar los objetivos antes
sefialados.

3. Regular el servicio publico de transporte terrestre de viajeros y el servicio de taxi.

4. Regular las infraestructuras de transporte, asi como las logisticas.

Los principios generales establecidos en el articulo 2 de la citada Ley 6/2011 se corresponden con
los recogidos seguidamente:

1. Las administraciones publicas facilitaran la movilidad de las personas como elemento esencial de su
calidad de vida
2. Las administraciones publicas orientaran el crecimiento de la movilidad de manera que se satisfagan
simultaneamente los siguientes objetivos:
a) La mejora constante de los niveles de seguridad.
b) La mejora de la accesibilidad de toda la ciudadania en orden a garantizar la igualdad en el
acceso al empleo, formacidn, servicios, relaciones sociales, ocio, cultura.
c¢) La salud y la calidad del entorno y del medio ambiente, con la consiguiente disminucion de
los niveles de ruido y emisiones atmosféricas.
d) La disminucién de los consumos energéticos, potenciando la utilizacion de los modos de
fransporte mas eficientes y promoviendo la progresiva utilizacion de fuentes renovables.
e) La participacion de la sociedad en la toma de decisiones que afecten a la movilidad de las
personas y de las mercancias.
f)  La promocion del transporte publico para todas las personas y de la intermodalidad.
3. Las administraciones publicas competentes promoveran todas aquellas acciones de formacion y
difusiobn que permitan a ciudadanos y ciudadanas elegir el modo de ftransporte para cada



desplazamiento que consideren idéneo en relacién tanto con su eficiencia y calidad, como por sus
afecciones energéticas y ambientales.

El articulo 3.- Competencias Administrativas” de la Ley 6/2011, en su apartado 2, establece las
competencias que en materia de movilidad le corresponden a las administraciones locales:

a) La promocion de patrones equilibrados de movilidad urbana, en especial en relacién con los
desplazamientos a pie y en otros modos no motorizados

b) La planificacion, ejecucién y mantenimiento de las infraestructuras de transporte urbano, de
acuerdo con lo previsto al respecto en la presente norma y en la legislacion urbanistica y de
régimen local.

c) La provision de los servicios de transporte publico dentro de los ntcleos urbanos

El Capitulo lll.- “Planes de Movilidad” de la Ley 6/2011, define a éstos como los instrumentos que
concretan, en un ambito o implantacion determinada, los objetivos planteados en esta ley, y en particular el
paulatino progreso hacia patrones mas equilibrados de movilidad, con participacién creciente de los modos
no motorizados y del transporte publico. Tales planes definen igualmente las acciones y estrategias a
emprender en orden a alcanzar tales objetivos, sirviendo por lo tanto de marco de referencia a la
planificacién concreta en materia de servicios publicos de transporte, de infraestructuras y del resto de
acciones en relacion con el acondicionamiento del espacio urbano.

De entre los distintos tipos de planes de movilidad, el articulo 10 de la citada Ley 6/2011 recoge los
aspectos referidos a los Planes Municipales de Movilidad, resumiéndose seguidamente su contenido:

1. Los planes municipales de movilidad incluiran un analisis de los parametros esenciales que definan
la movilidad en el momento en el que se formulen, los objetivos en relacién con su evolucién a medio
y largo plazo y aquellas determinaciones necesarias para alcanzar dichos objetivos.

2. La definicién de parametros y objetivos sefialados en el punto anterior se acompafiara de los
indicadores que se estimen pertinentes {(...).

3. Las determinaciones de los planes de movilidad se extenderan al disefio y dimensionamiento de las
redes viarias y de transporte publico, a las infraestructuras especificas para peatones y ciclistas, a
las condiciones de seguridad y eficacia para la circulacion peatonal y ciclista, al sistema de
estacionamiento y a los aspectos de la ordenacién urbana relevantes a la hora de determinar
aspectos cuantitativos y cualitativos de la demanda de transporte, tales como las densidades
urbanisticas, la integracién de usos, la localizacién de servicios y otros usos atractores de transporte,
y otros semejantes.

4. Los municipios de mas de 20.000 habitantes o aquellos que tengan una capacidad residencial
equivalente formularan un plan municipal de movilidad..

5. Procederé igualmente en dichos municipios la redaccién de un plan municipal de movilidad o la
revision del existente con motivo de la formulacién o revisién del Plan General, o cuando se
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introduzcan en él modificaciones relevantes en relacion con la demanda de desplazamientos en los
términos que reglamentariamente se establezcan. Dicha obligacion se extendera igualmente a los
municipios de poblacién inferior a los 20.000 habitantes en aquellos casos en que el instrumento
urbanistico correspondiente prevea alcanzar dicha capacidad residencial o crecimientos superiores
al 50% de las unidades residenciales, o del suelo para actividades productivas.

6. En el supuesto previsto en el punto anterior, los planes de movilidad se formularan conjuntamente
con el instrumento urbanistico al que acompafen, correspondiendo su aprobacion definitiva al
o6rgano competente en relacién con dicho instrumento, previo informe favorable de la Conselleria
competente en materia de transportes.

7. Los planes municipales de movilidad seran sometidos a informacién publica en los términos que
reglamentariamente se establezcan, de conformidad, en cualquier caso, con lo establecido en la Ley
11/2008, de 3 de julio, de la Generalitat, de Participacion Ciudadana de la Comunitat Valenciana, y
en su normativa de desarrollo. Tras su aprobacion seran publicos y la administracién que los
promueva asegurara su publicidad mediante procedimientos telematicos. {(...)

8. Los ayuntamientos tendrén la obligacion de redactar planes de movilidad en aquellos édmbitos
concretos de su término municipal con una problematica de movilidad especifica tales como centros
histéricos, zonas de concentracion terciaria, estadios deportivos, zonas comerciales, de turismo y de
ocio nocturno, zonas con elevados flujos de compradores o Vvisitantes, zonas acusticamente
saturadas y otras zonas con usos determinados como transporte, carga y descarga de mercancias.

9. Las acciones municipales en relacién tanto con la movilidad como con los restantes elementos que la
condicionen se cefiran a la estrategia marcada en los correspondientes planes. Anualmente el
ayuntamiento elaborara y hara publico un informe sobre el grado de avance de las actuaciones en él
previstas y sobre la programacion para el siguiente ejercicio.

La elaboracién de un Plan de Movilidad Urbana Sostenible requiere una metodologia de participacion
y concienciacioén social, informacién y educacién por parte de las autoridades locales, analisis detallados de
la situacién inicial y de las propuestas, implantacién progresiva de las medidas con evaluacién de resultados,
y realizaciones piloto, educativas y promocionales.

En el caso concreto del municipio de Alfafar, la redaccién del Plan de Movilidad Urbana Sostenible
forma parte de una Estrategia Integrada cuyo desarrollo se aborda siguiendo las directrices plasmadas en la
figura adjunta:



IMPLICACION
PUBLICA LOCALES
Identificacion DIAGNOSTICO e Delimitacion del INDICADORES
iniedal de .. ANALISIS ._ identificacidn de . AMBITO DE ._ PROGRAMA DE ._ DE
PROBLEMAS INTEGRADO PRIORIDADES vy ACTUACION ACTUACIONES SEGUIMIENTO

OBIETIVOS Y EVALUACION

Fuente: Orientaciones para la Definicion de Estrategias Integradas de Desarrollo Urbano Sostenible en el periodo 2014-2020
(Grupo de Trabajo sobre Estrategias Integradas en Actuaciones de Desarrollo Urbano Sostenible)

Los principios que rigen el desarrollo de la Estrategia Integrada del municipio de Alfafar, y por
extension del presente Plan de Movilidad Urbana Sostenible, se corresponden con los enumerados
seguidamente:

1. No se plantean actuaciones u operaciones especificas no integradas, sino estrategias de
desarrollo urbano sostenible. La estrategia no se reduce a un “marco de referencia” para el
conjunto de actuaciones seleccionadas para su cofinanciacién, sino que debe asegurar un
desarrollo durable e integrado del area urbana.

2. La sostenibilidad hace referencia a la mejora duradera y a largo plazo de las condiciones sociales,
econOmicas, ambientales de un area urbana singular. Para conseguirlo es necesario disponer de
una estrategia coherente, equilibrada y con una vision de largo plazo, y no unicamente de
proyectos para abordar problematicas especificas.

3. Una vez definida y validada por las autoridades urbanas, en el marco de la estrategia deberan
definirse los proyectos o conjunto de actuaciones que, interrelacionadas entre si sean capaces de
contribuir a los fines de la estrategia.

El presente documento se estructura en base al siguiente indice general, que recoge en primera
instancia (apartado 2) un analisis del conjunto del municipio desde una perspectiva integrada, incluyendo no
unicamente los aspectos directamente relacionados con la movilidad en los diversos modos, sino también los
asociados a las caracteristicas fisicas, territoriales, demograficas, socioeconémicas, etc, asi como aquellos
concernientes a los instrumentos de planificacion disponibles.

1.- Introduccion y Objeto

2.- Analisis de la Situacion de Partida

3.- Diagnostico de la Movilidad

4.- Participacién Publica

5.- Escenarios Considerados

6.- Estrategias y Propuestas de Actuacién
7.- Programacion de las Propuestas
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8.- Indicadores de Seguimiento

Sobre el analisis de las condiciones de partida, se lleva a cabo un diagnéstico de la situaciéon del
area urbana estudiada (apartado 3) que permite detectar las prioridades de actuaciéon, materializadas
mediante la definicion de las propuestas correspondientes (apartado 6), debidamente programadas
(apartado 7) coherentemente con los escenarios temporales establecidos (apartado 5).

Finalmente (apartado 8), el programa de actuaciones debera contar con un conjunto de indicadores
de evaluacién y seguimiento que servirdn para valorar el grado de consecucion de los objetivos de la
estrategia. La elaboracion de un sistema de seguimiento y evaluacién, asi como de los indicadores que nos
permitiran medir el progreso de la estrategia y de cada una de las actuaciones, debe ser compartida por los
actores participantes.

Uno de los aspectos clave en el desarrollo e implementacion de un Plan de Movilidad Urbana
Sostenible y sobre los que desde la Comisién Europea se insiste de manera reiterada es la necesidad de
garantizar la participacién ciudadana en su elaboracion, estableciendo mecanismos efectivos de informacion
y consulta a los ciudadanos y a los principales agentes sociales, econdémicos e institucionales.

La elaboracion de estrategias integradas y la articulacion de diferentes ambitos, supone una mayor
complejidad en cuanto a actores implicados, responsables o interesados y exige, por lo tanto, una gran
capacidad para gestionar procesos participativos y de buena gobernanza urbana.

Para ello, es importante crear y consolidar espacios de dialogo a través de los que el conjunto de
prioridades de actuacion establecidas pueda ser sometido a la consideracién de los ciudadanos y colectivos
afectados, en un amplio proceso participativo en el que se puedan recoger y, en su caso, integrar, las
aportaciones, con objeto de asegurar que las prioridades de actuacion sirvan para hacer frente a los
principales problemas que afectan a los entornos urbanos.

El Ayuntamiento de Alfafar, consciente de la importancia de la participacion y cooperacion ciudadana
en el proceso de redaccion del presente Plan de Movilidad Urbana Sostenible, ha habilitado diversos medios
para garantizarlas, ya sea mediante actividades periddicas divulgativas de tipo presencial o bien a través de
las posibilidades que ofrecen las nuevas tecnologias (ver apartado 4).

Tal y como se expone en el apartado de estrategias y objetivos de las actuaciones, toda esta
estructura metodoldgica esta orientada a proporcionar a los 6rganos decisores municipales una guia a seguir
para la consecucion de los siguientes objetivos fundamentales:

1. Aumentar el protagonismo del peatén como actor principal de la movilidad en la ciudad.

2. Introducir el espacio necesario en la estructura viaria de la ciudad para que la bicicleta pueda
convertirse en una alternativa de transporte a los usos dominantes actuales.

3. Conseguir una mayor cuota de participacion del transporte publico en los desplazamientos urbanos.



4. Organizar el espacio destinado al aparcamiento en superficie, favoreciendo la concentracién de
zonas de estacionamiento y la intermodalidad, recuperando espacio para la movilidad peatonal.

5. Favorecer la descarbonizacién del sistema de transporte.

6. Mejorar la seguridad vial y la convivencia de todos los usuarios de la via.

7. Conseguir una ciudad accesible para todos los ciudadanos.

8. Mejorar la gestion de la movilidad.

1.4.- EQUIPO REDACTOR

La redaccion del Plan de movilidad Urbana Sostenible de Alfafar ha contado con la estrecha
colaboracion de diversos departamentos del Ayuntamiento Municipal, con quienes se ha mantenido un
contacto permanente y fluido a lo largo de las fases de trabajo. En concreto, el trabajo ha sido promovido por
la Concejalia de Urbanismo.
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2.- ANALISIS DE LA SITUACION DE PARTIDA

21.- MARCO TERRITORIAL Y AMBITO DE ESTUDIO

2.1.1.- ESTRUCTURA TERRITORIAL Y URBANA

El T.M. de Alfafar se encuentra dentro de la comarca de I’'Horta Sud, en la provincia de Valencia, y
cuenta con una superficie de aproximadamente 10 kmZ. Su nucleo urbano edificado ocupa aproximadamente
un 13% de dicha superficie, quedando una buena parte del término restante dentro del Parque Natural de
L’Albufera.

El T.M. de Alfafar linda por el oeste con los TT.MM. de Benetusser y Paiporta, por el norte con
Valencia, Sedavi y Llocnou de la Corona, por el sur con Massanassa y Valencia y por el este también con
este ultimo.

Mapa de TT.MM. de la Comarca de L’Horta Sud

El nucleo urbano se localiza en la parte occidental del término municipal, ejerciendo la autovia V-31
un efecto barrera entre aquél y la parte del T.M. incluida dentro del Parque Natural de L’Albufera. En la figura
adjunta se representan los limites del P.N. de L’Albufera, segun la informacién geografica proporcionada por
el visor tematico de la Coneselleria de Infraestructures, Territori y Mediambient (CITMA) de la Generalitat
Valenciana.

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

Parque Natural
de L’Albufera

T.M. de Alfafar y limites del P.N. de L’Albufera — Elaboracién propia sobre base cartografica de la CITMA

El limite del T.M. por el oeste abraza casi completamente al T.M. de Benetusser, cuyo nucleo urbano
a ese lado del FF.CC, forma un conjunto homogéneo con la parte del nucleo urbano de Alfafar que queda a
ese lado de las vias, asi como con el nucleo urbano de Massanassa, que se extiende por el sur entre el
propio nucleo de Alfafar y el Barranco de Chiva.

Entre el nucleo urbano edificado y la autovia V-31 se ha desarrollado una amplia zona comercial que
se extiende hacia el norte y hacia el sur afectando a los TT.MM: de Sedavi, Alfafar, Massanassa y Catarroja.
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

La parte del nucleo urbano de Alfafar que queda al este del FF.CC. forma una trama urbana
homogénea con el entramado urbano de Sedavi, que queda al norte del mismo.

Paso sobre &l
FF:CC.
. P P L . . Tréfica rodedo
Hacia el Este, los limites del término municipal discurren sensiblemente paralelos a la traza de la peakiil !
C\V-407

carretera CV-401 hasta su confluencia con la carretera CV-500 (Valencia-Cullera por El Saler).

Faso anivel con
harreras
Trafico redade y
peatonal
Cf Dr. Gémez
Ferrer

Pasarela peatonal

sobre gl FF:CC.can

rampe en ambas
margenes

P
L |
T Pasc peatonal bajo
=10 | ¢) ;
s ! . : el FF.CC.
= I E : 4
o 1 . i .
= I i -
= Caitil’. TM.ALFAFAR [
ol | PSS
Paso bajo el FF CC.
Trafico rodada y
peatonal

Estructura Urbana — Elaboracion propia sobre base cartografica de la CITMA

A et b ol

N -

La estructura del conjunto urbano descrito se encuentra fuertemente condicionada por la presencia

del FF.CC. Valencia-Alicante, que condiciona las comunicaciones entre las zonas situadas a este y oeste de
Paso bajo el FF:CC.

dicha infraestructura, quedando éstas limitadas a los puntos en los que existen pasos, ya sea a nivel o0 a
distinto nivel, que permiten el cruce del trafico rodado y/o peatonal. Traﬁ:;:g::fo y
En la figura adjunta se recoge la ubicacion y caracteristicas de todos los cruces con el FF.CC.
existentes en el entorno analizado, indicandose si se trata de pasos destinados al trafico rodado y o,
peatonal En ninguno de ellos existe infraestructura especialmente concebida para el trafico ciclista,
debiendo compartir calzada con los automoviles. Pa?:c:(o:?:re 3
Trafico ﬁdﬁdu ¥
peatonal
Cv-412

Cruces de la trama urbana con el FF:CC. Valencia-Alicante — Elaboracion propia
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La comunicacién entre ambas margenes del FFCC del continuo urbano que lo envuelve, muestra
diversas deficiencias desde el punto de vista de la movilidad, fundamentalmente ligadas a su potencial uso
para peatones y ciclistas.

1 — Paso sobre el FF.CC. Trafico rodado y peatonal 2-Paso a nivel con barreras — Trafico rodado y
— CV-407 peatonal — C/ Dr. Gémez Ferrer

3 — Pasarela peatonal sobre el FF.CC. con rampa en 4- Paso peatonal bajo el FF.CC.
ambas margenes

5 — Paso bajo el FF.CC.
Trafico rodado y peatonal

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

7 — Paso sobre el FF:CC. — Trafico rodado y peatonal — CV-412

2.1.2.- REDES DE COMUNICACION
2.1.2.1.- Red Viaria Actual

La red viaria actual presenta una estructura jerarquica y una funcionalidad muy diversa, desde
grandes infraestructuras de alta capacidad que atraviesan el término municipal como la V-31, hasta las

pequefias calles que permiten la accesibilidad ultima.

Su estructura y la forma de interconexién de esta heterogénea red, condicionan en gran medida la
movilidad actual.

Red Viaria Actual
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Asi, las principales vias externas de acceso al municipio de Alfafar se corresponden con la autovia
V-31 y la carretera CV-400 situadas al Este y al Oeste del nucleo urbano respectivamente.

AUTOVIA V-31: de titularidad estatal, esta via, también conocida como Pista de Silla, discurre al
este del nucleo urbano de Alfafar y da continuidad a la Autovia del Mediterraneo (A-7) desde Silla
hasta Valencia.

Desde la V-31, en sentido hacia Valencia, se accede al municipio a través del enlace de
Massanassa-Alfafar, salida 9

Desde Valencia hacia Alfafar se puede acceder tomando la via de servicio por la salida 11 (Sedavi,
Castellar, Oliveral), salida 10 (Zona Comercial, Alfafar, Massanassa) y salida 9 (Alfafar Zona
Comercial).

La Pista de Silla presenta una calzada por sentido de circulacion, con tres carriles de 3,5 m de ancho
cada una y arcenes exterior de 2,5 m e interior de 1,5 m.

CARRETERA CV-400: de titularidad autondmica, discurre al oeste de los municipios de Alfafar,
Benetusser y Massanassa entre otros, con un trazado sensiblemente paralelo a la V-31. Las
entradas y salidas a/desde el nucleo urbano de Alfafar se producen a través de las glorietas
existentes en este eje viario en la prolongacion hacia el oeste de la Avenida de la Albufera (conexion
norte) y de la Avenida de Orba (conexién sur). La ubicaciéon de alguna de dichas glorietas no se
corresponde con la jerarquia viaria urbana, lo que incide negativamente sobre la movilidad.

Presenta dos calzadas de 9,0 m de ancho con dos carriles cada una y arcenes exterior de 1,50 m e
interior de 0,50 m. Ambas calzadas estan separadas por una mediana ajardinada de unos 14 m de
ancho. Por la margen derecha hay una pista-bici pasado el cruce con la Ctra d’Alba que llega hasta
la interseccion con la CV-4061 o Avda. de Paiporta de Benetusser. Por la margen izquierda hay
pista-bici desde la interseccion con la CV-407 hasta pasar el nucleo urbano de Catarroja.

Entre el resto de vias de caracter externo que discurren por el T.M., destacan las que se describen

en los siguientes parrafos:

CARRETERA CV-401: comunica el nucleo urbano de Alfafar con la carretera de El Saler (CV-500).
Desde su interseccion con la rotonda de la CV-500 hacia el nucleo urbano de Alfafar, atraviesa el
Parque Natural de La Albufera hasta pasar bajo la autovia V-31 y llegar a la zona comercial de
Alfafar/Sedavi, en donde recibe el nombre de Avda de la Albufera, separando ambos nucleos
urbanos.

La CV-401 o Ctra Alfafar-El Saler es de titularidad local (Diputacion de Valencia) y presenta una
calzada de un carril por sentido sin arcenes y con numerosas intersecciones con accesos a las
propiedades colindantes y parcelas de cultivo existentes en ambas margenes.

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

CARRETERA CV-412: bordea por el sur al nucleo urbano y al area comercial que se desarrolla al
este del mismo. De trazado aproximadamente perpendicular a la V-31 y a la CV-400, su recorrido va
desde el enlace de Massanassa de la autovia V-31 hasta la interseccion de su ultima rotonda con la
calle Alcoy, que separa los nucleos urbanos de Alfafar y Massanassa. Bajo la denominacién general
de CV-412 se hace referencia de forma conjunta a los tramos de carretera que tras su transferencia
han pasado a denominarse como CV-4125 y CV-4126 (Alfafar y Massanassa respectivamente)

Como consecuencia de las recientes obras de urbanizacién de la zona comercial de Alfafar Parc, el
tramo comprendido entre la rotonda del cementerio y la conexién con la autovia V-31 dispone en la
mayor parte del tramo de dos calzadas con dos carriles cada una, separadas por una mediana, asi
como de una acera-bici hasta la Calle Alcalde José Puertes. La conexién del trafico rodado con la V-
31 también se ha visto mejorada, ejecutandose ademas una via colectora-distribuidora en la calzada
de la autovia en sentido de entrada a Valencia (ver figura adjunta).

TERMINO MUNICIPAL
MASSANASSA

Autovia V-31, P.K. 9 y 10 ambas margenes” — Actualmente ejecutado y en servicio
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CARRETERA CV-4040: también llamada Cami Vell de Picassent. Bordea parte del oeste del nucleo
urbano de Alfafar (bordea principalmente el nicleo urbano de Benetlsser por el oeste) y es
sensiblemente paralela a la CV-400, separandose de esta como via de servicio desde Sedavi hasta
Massanassa.

Esta carretera presenta una calzada de unos 6 m de ancho en la mayor parte de su recorrido
permitiéndose la circulacion en ambos sentidos, e intersecta con varias calles de Benetusser, Alfafar
y Massanassa. En la interseccion con las calle de Onteniente y Avda. Orba de Alfafar se localiza una
rotonda. Desde esta rotonda en sentido hacia Massanassa, el pavimento de la calzada se va
encontrando en peor estado y la seccion se va reduciendo.

La ubicacion de los ejes de comunicacion ha influido indudablemente en el crecimiento del nucleo
urbano y en su subdivision en barrios:

- Entre el corredor comarcal CV-400 y el Camino Real de Madrid, se localiza el Barrio de Orba,
también llamado Parque Alcosa, construido a finales de los afos 60, que se caracteriza
principalmente por la estructura de las viviendas de proteccion oficial. Es el mas poblado de los
barrios de Alfafar, con alrededor de 10.000 habitantes.

- Situado entre la via de ferrocarril y el Camino Real de Madrid, se encuentra el Barrio de San
Jorge, que constituia a principios del siglo XX la zona industrial de Alfafar. Actualmente mantiene
una importante actividad comercial.

- El casco antiguo de Alfafar se localiza al Este de la via de ferrocarril, y sigue constituyendo en la
actualidad la principal superficie del nucleo urbano.

- La expansién urbanistica del nicleo urbano de Alfafar se esta produciendo sobre los terrenos de
cultivo localizados al Sur del casco antiguo.

Las vias de comunicacién externas permiten el acceso, fundamentalmente rodado en algunos casos
y exclusivamente rodado en otros, al entramado viario urbano, cuyo uso se encuentra a su vez, fuertemente
condicionado por una estructura urbana irregular compartida con el resto de ndcleos urbanos del entorno
(Sedavi, Benetusser o Massanassa) donde son escasas las vias que mantienen su continuidad sin
interrupcion o que presentan unas caracteristicas homogéneas de seccion transversal. De entre ellas, son
destacables por su importancia vertebradora, las siguientes:

e Avda. Reyes Catolicos: su recorrido va desde el enlace de Alfafar de la Pista de Silla hasta la via
del ferrocarril de cercanias de RENFE. Permite la conexion directa del nucleo urbano y de la zona
comercial de Alfafar con la mencionada Pista de Silla.

En el tramo comprendido aproximadamente entre el cruce bajo el FF.CC. y el cruce con la
prolongacion hacia el sur de la C/ Pep de I'Horta, cuenta con aparcamiento en cordén en ambas
margenes, cambiando a aparcamiento en bateria en su tramo situado hacia el este, hasta la
interseccion con la C/ Alcalde José Puertes.

inproauditiz.

La Avda. Reyes Catdlicos no dispone de carriles bici, contando Unicamente con aceras peatonales
en ambas margenes, con anchuras adecuadas. Forma parte del itinerario de la linea de autobus
metropolitana n°183, que cuenta con una parada junto al cruce con la C/ Pep de I'Horta.

Avda. de la Albufera / Carrer dels Furs: la Avda. de la Albufera da continuidad a la carretera CV-
401 (Ctra Alfafar-El Saler) una vez entrada en la zona urbana de Alfafar tras el paso inferior bajo la
V-31. Desde este punto hasta su interseccidon con la calle Alcalde José Puertes, consta de dos
calzadas, una por sentido, con dos carriles cada una separadas por una estrecha mediana arbolada.
A partir de este punto desaparece la mediana ajardinada siendo la seccion de una calzada con dos
carriles por sentido.

Esta calzada va disminuyendo su ancho progresivamente hacia un carril por sentido y finalmente se
convierte en una calle de un solo sentido de circulacion (en direccién hacia las vias del ferrocarril) y
un solo carril. En su tramo final (sentido V-31 vias ferrocarril) recibe el nombre de carrer dels Furs.

No dispone de carriles bici, contando con aceras peatonales cuyas anchuras varian en funcion del
tramo analizado, siendo las mas reducidas las correspondientes al carrer dels Furs.

Forma parte del itinerario de la linea 183 de autobuses metropolitanos, contando con paradas a la
altura de los n® 44, 58 y 101.

Antiguo Camino Real de Madrid: se corresponde con la antigua N-340 y va atravesando todos los
municipios con orientacion norte-sur. En el caso de los nucleos urbanos de Alfafar y Benetusser,
toma el nombre de Avenida del Cami Nou o de Torrente, segun tramos.

Con caracter general, cuenta aparcamiento en corddn y aceras peatonales en ambas margenes, no
disponiendo de carriles-bici en ningun tramo.

Forma parte del itinerario de las lineas 180-181-182 de autobuses metropolitanos, que disponen de
diversas paradas en ambos sentidos de circulacion.

Avenida Doctor Gomez Ferrer: entre el cruce sobre el FF.CC. y la interseccion con la C/ Divisoria,
esta avenida coincide sensiblemente con el limite de término entre Sedavi y Alfafar. Presenta una
gran concentracion de pequefos comercios y otros servicios, contando con aparcamiento en linea a
ambos lados de la calzada en la mayor parte de su recorrido. No dispone de carriles bici ni de
paradas de transporte publico.

Calle Alcalde José Puertes: situada fuera del nucleo urbano propiamente dicha, discurre entre la
Avenida de la Albufera y la glorieta del enlace de la V-31 con la CV-412, atravesando de norte a sur
la zona comercial que se ha desarrollado entre el ndcleo urbano y la autovia V-31, con un trazado
sensiblemente paralelo al de dicha autovia. Con caracter general, dispone de una Unica calzada con
dos carriles por sentido separados por una hilera de bordillos no montables.
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La calzada no dispone de arcenes y se encuentra confinada en ambas margenes por sendas aceras,
contando la situada al oeste con un carril bici en parte del tramo. Entre la interseccion con la Avenida
de la Albufera y la glorieta existente en el cruce con la Avenida Reyes Catdlicos, cuenta con zonas
de estacionamiento en cordén en ambas margenes. Constituye la principal arteria longitudinal de la
red viaria correspondiente a la zona comercial descrita.

2 - Paso Inferior Avda. Reyes Catolicos

El tramo comprendido entre la Avenida Reyes Catolicos y la C/ Pérez Llacer forma parte del itinerario
de la linea 183 de autobuses metropolitanos, que cuenta con una parada a la altura del
establecimiento LIDL.

La autovia V-31, de forma similar a como ocurre con el FF.CC. por el oeste, constituye una barrera
fisica para las comunicaciones y la movilidad del nicleo urbano hacia la mitad este del término municipal,
quedando ésta restringida a los cruces a distinto nivel existentes a lo largo del tramo de autovia, descritos en
la figura adjunta, en la que ademas de los dos cruces estrictamente localizados dentro del T.M. de Alfafar,
también se incluyen por su proximidad los situados al norte y al sur de aquéllos, en los T.M. de Sedavi y
Massanassa, respectivamente.

Actualmente no existe comunicacion peatonal entre ambas margenes de la V-31 ni comunicacion
ciclista exclusiva.

Al este de la autovia V-31, el T.M: de Alfafar cuenta con una densa red de caminos agricolas a
través de los cuales se accede a los campos de cultivo que se desarrollan en toda esa zona, en su mayoria
incluida dentro del Parque Natural de L’Albufera. Entre ellos, destacan por su importancia los descritos
seguidamente:

- Camino Viejo de Ruzafa, Cami Malecdn de Revisancho y Camino del Rabisancho

- Corredor del Vall, la Travessa de les Turbines, el Cami de Romero, el Cami de la Replaca, la Acequia Vella, el
Cami de Camiles y el Rec de Puertes. Sobre estos ultimos, se han llevado a cabo recientemente diversas
actuaciones de limpieza y acondicionamiento, tal y como puede observarse en las imagenes adjuntas.

Vista de algunos de los caminos rurales y/o agricolas recientemente acondicionados

i

Caracterizacion de los pasos a distinto nivel en la autovia V-31 — Fuente: elaboracién propia
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2.1.2.2.- Red Viaria Futura y Otras Actuaciones Previstas MAPA DE SITUACION

~

Las directrices generales del Planeamiento Viario que afectan a la red de carreteras externa de
titularidad no municipal, quedan recogidas principalmente, en el Plan de Infraestructuras Estratégicas (PIE)
de la Conselleria d’Infraestructures i Transport y en el Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivienda (PITVI,
2012-2024) del Ministerio de Fomento.

CASTELLON

De entre las actuaciones que se contemplan, destacan el Proyecto de Trazado y Construccion de
“Mejoras Funcionales de Seguridad Vial y Capacidad de la Autovia V-31 P.K. 2+500 al P.K. 12+500. Tramo
Silla-Valencia”, actualmente en redaccion por parte del Ministerio de Fomento, asi como el “Nuevo Acceso a
Valencia desde la V-31 (Silla)” (Proyecto Bésico redactado por la Conselleria de Infraestructuras, Territorio y
Medioambiente de la GVA).

La primera de ellas, relativa a la ampliacién de capacidad de la V-31 a acometer por el Ministerio de
Fomento, contempla la incorporacion de vias de servicio a ambas margenes de la carretera actual, mientras
que la ultima, prevista por la Generalitat Valenciana, comprende la ejecucion de un nuevo vial que partira de : ~
un enlace con la carretera V-31 a la altura de Silla, para continuar paralelo al corredor del AVE, cruzando la
autovia CV-33. Una vez cruzado el barranco se dirigiria hacia el este coincidiendo el trazado con la CV-400
hasta poco después de cruzar el Barranco de Torrent, finalizando en el enlace que conecta la Calle San

PROVINCIA DE VALENCIA

PROYECTO DE CONSTRUCCION: "MEJORAS FUNCIONALES DE
SEGURIDAD VIAL ¥ CAPACIOAD DE LAAUTOVIA v-31,
PK. 2,500 AL PK. 12,500. TRAMO: SILLA - VALENCIA®

s e

’/- D = Tam LEIENDA === CHras canvionms
Vicente de Valencia con la V-30 sentido Puerto. S y— e
o = g
SN m—Autondmica de 1 orden
El vial se proyectara con doble calzada, con dos carriles por sentido y mediana para una velocidad “Mejoras Funcionales de Seguridad Vial y Capacidad de la Autovia V-31 P.K. 2+500 al P.K. 12+500.
de proyecto de 100 Km/h, conformando asi una alternativa a la V-31 para el acceso desde el sur a la ciudad Tramo Silla-Valencia” - Fuente: Ministerio de Fomento
de Valencia.

: : w7 7 S
S TR NS et -

Plano general del nuevo Acceso a Valencia alternativo a la V-31 — Fuente: elaboracion propia
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En materia de ferrocarriles, la siguiente figura muestra las principales actuaciones contempladas en
el PIE 2010-2020 localizadas en el area metropolitana de Valencia. Entre ellas se encuentra la construccion
del llamado Tranvia Orbital L6, que discurriria al oeste de las poblaciones de Sedavi, Alfafar, Benetusser,
Massanassa y Catarroja, conectando todos ellos entre si y con la ciudad de Valencia.

LEVENDA

Red de metro existente o en ejecucian
————— Red de metro en projecto

Red de tranvia existente o en ejecucion

Red de wanvia en proyecto

Plataforma reservada en proyecto

Intercambiador

Soterramiento

- 1 ]

- Plataformas reservadas de transporte publico en el area metropolitana de Valencia contempladas en el PIE 2010-2020 -

A pesar de no hallarse incluido en ninguno de los instrumentos de planificacion mencionados, la
Generalitat Valenciana redacté hace varios afios un proyecto de soterramiento de las vias del FF:CC: a su
paso por el nucleo urbano. Recientemente se han retomado los contactos y gestiones al respecto con la
Direccion General de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento.

\ : o SR

Trazado aproximado del nuevo Acceso a Valencia alternativo a la V-31 — Fuente: elaboracion propia

o hy -
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2.1.3.- CARACTERISTICAS SOCIO-ECONOMICAS

Las caracteristicas socioeconémicas del municipio permiten explicar el comportamiento relativo a la
movilidad de sus habitantes, por lo que en las siguientes paginas se han recopilado diversos indicadores del
propio término municipal de Alfafar y de otros municipios de I'Horta Sud.

En el analisis socioecondomico se han tomado datos del Instituto Nacional de Estadistica (INE), del
Instituto Valenciano de Estadistica (IVE), del Anuario Econdmico de La Caixa 2013 y de la Direccion General

de Tréfico.

Poblacién: Evolucion y Distribucion

‘o .. Densidad de

Municipio ;oc:lglacwn Extenszlon Poblacion

(Hab) (km?) (Hab/km?)
Provincia de Valencia 2.566.474 8.237 312
Valencia 792.303 135 5.869
Albal 15.893 7 2.270
Alcasser 9.520 9 1.058
Alfafar 20.973 10 2.097
Benetusser 14.709 1 14.709
Beniparrell 1.937 4 484
Catarroja 27.654 13 2127
Llocnou de la Corona 151 0,04 3.775
Massanassa 8.888 6 1.481
Paiporta 24.787 4 6.197
Picassent 20.420 86 237
Sedavi 10.201 2 5.101
Silla 18.834 25 753

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del IVE y del Anuario Econémico de La Caixa 2013

Alfafar cuenta con la tercera poblacién en cuanto a nimero de habitantes de todo L’'Horta Sud, sin
embargo puede observarse que 6 municipios de los 12 que conforman dicha comarca tienen una mayor
densidad de poblacion que Alfafar, siendo esta del 62,5% respecto de la media de todo L'Horta Sud. Si nos
centramos en los municipios lindantes con Alfafar (Sedavi, Benetusser, LlocNou de la Corona y Massanassa)
tan s6lo Massanassa tiene una densidad de poblacion menor (37% respecto de la media de estos
municipios).

En los dos graficos siguientes se representa la evolucion de la poblacién, del término municipal de
Alfafar en el primero de ellos y de todos los municipios de L’'Horta Sud en el segundo. De ellos se deduce
que en los ultimos cinco anos la poblacidon se ha mantenido practicamente constante, siendo el incremento
de poblacion de Alfafar de tan sélo un 0,6%.

inproauditiz.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del IVE

NOTA: Debido a la poca importancia en cuanto a numero de habitantes de LlocNou de la Corona respecto al

resto de municipios, no se ha representado esta en los graficos

En cuanto a la distribucion de la poblacion, esta se reparte equitativamente entre hombres y mujeres,
49% hombres y 51% mujeres en Alfafar. En el caso de todos los municipios de L’'Horta Sud la distribucion es
de 50/50. Por lo que respecta a grupos de edad, el mayor porcentaje de poblacion se concentra entre los

nacidos entre 1965y 1979.



Poblacion a 1 de enero de 2013

— - Por sexo y edad Aiio nacimiento
—— Provincia de Valencia |

>84 Antes de 1925
80 - 84 1925- 1929
75-79 1930- 1934
70 - 74 1935- 1939
65 - 69 1940 - 1944
60 - 64 1945 - 1949
55 - 59 1950 - 1954
50 - 54 1955 - 1959
45 - 49 1960 - 1964
40 - 44 1965 - 1969
35-39 1970- 1974
30 - 34 1975- 1979
25-29 1980 - 1984
20-24 1985- 1989
15-19 1990 - 1994
10- 14 1995 - 1999

5-9 2000 - 2004

0-4 2005 - 2009

5 4 3 2 1 0 % 0 1 2 3 4 5
Hombres 10.364 494 % Mujeres 10.609 50,6 %

Piramide Poblacional. Fuente: Fichas Municipales del IVE

Distribucién de la poblacién por sexo. Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del IVE

Si consideramos la evolucion y distribucién de la poblacion segun su nacionalidad (Espafiola,
Comunitaria o fuera de esta), la poblacion extranjera en el municipio de Alfafar se ha mantenido constante en
los ultimos 5 afos (2009-2013) con un pequeino incremento del 2,9%. Si observamos los graficos que se
adjuntan a continuacion, Alfafar es de los pocos municipios en los que no ha descendido la poblacion
extranjera. Al contrario que municipios como Catarroja, Silla, Paiporta, Benetusser, Albal o Massanassa. el
porcentaje de poblacién extranjera en Alfafar es del 13% (de los cuales el 9% proceden de paises
extracomunitarios), siendo el municipio con mayor porcentaje de poblacion extranjera de todo L'Horta Sud,
igualando al municipio de Valencia y por encima de la provincia, cuyo porcentaje de poblacion extranjera es
del 11%.

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

A

LRI

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del IVE

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del IVE

A continuacién se incluyen una serie de tablas relacionadas con la movilidad de la poblacién en
Alfafar y resto de municipios de L’'Horta Sud. Estos datos de movilidad, relacionados con el trabajo y el
estudio, se han obtenido de los Censos de Poblaciéon y Viviendas de 2011 del Banco de Datos territorial
Instituto Valenciano de Estadistica (IVE):

Movilidad de la poblacién en viviendas familiares ocupadas (Fuente: IVE)

Poblacién en viviendas familiares ocupada,
segun la relacion entre el municipio de trabajo y el de residencia 2011
Misma Misma
Total Mismo comarca, provincia, Otra prov | Fuerade la Varios
municipio diferente diferente de la CV Ccv municipios
municipio comarca
Albal 6.065 1.804 1.156 2.323 - - 711
Alcasser 3.519 1.163 653 1.046 - - 591
Alfafar 7.230 1.736 1.426 3.174 - - 751
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Poblacion en viviendas familiares ocupada,
segun la relacion entre el municipio de trabajo y el de residencia 2011

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

Poblacion en viviendas familiares que cursa algun tipo de estudio y no trabaja, segun el tipo de
transporte utilizado para ir al lugar de estudio 2011
Uiz ARG A mott:lr'i)zado d:lsc;)lsaeza apl?:::ble
Massanassa 1.737 451 440 654 175 -
Paiporta 5.124 659 2.017 1.499 618 331
Picassent 4.447 796 1.817 973 757 -
Sedavi 2.082 463 344 976 194 -
Silla 4.148 1.471 797 1.374 317 190

Poblacioén en viviendas familiares ocupada, segun el tiempo de desplazamiento para ir al lugar de trabajo 2011

Misma Misma
Total Mis_n_lo_ comarca, pr_ovincia, Otra prov | Fuerade la Va_ri_os_
municipio dlfel_'e_nt_e diferente de la CV Ccv municipios
municipio comarca
Benetusser 5.354 1.486 940 2.227 - 610
Beniparrell - - - - - -
Catarroja 9.816 3.045 1.749 3.675 - 1.091
Llocnou de la ) ) ) ) ) )
Corona
Massanassa 3.367 861 704 1.380 - 363
Paiporta 9.555 2.857 783 4.753 - 886
Picassent 7.942 3.489 917 2.641 - 736
Sedavi 4.045 892 960 1.661 - 449
Silla 6.462 2.445 1.148 2.154 - 534
Poblacion en viviendas familiares ocupada,
segun el tipo de transporte utilizado para ir al lugar de trabajo 2011
Total Privado Pablico mot:‘r‘i’za do dgs‘l’o;eza No aplicable
Albal 6.065 3.537 685 346 656 840
Alcasser 3.519 1.723 332 316 517 631
Alfafar 7.230 4127 1.138 508 643 813
Benetusser 5.354 3.151 783 375 275 770
Beniparrell - - - - - -
Catarroja 9.816 6.081 1.089 514 842 1.290
Llocnou de la ) . . R - -
Corona
Massanassa 3.367 1.970 408 252 326 411
Paiporta 9.555 4.903 1.993 673 967 1.020
Picassent 7.942 4.481 1.268 562 731 900
Sedavi 4.045 2.600 401 342 230 472
Silla 6.462 4.114 545 538 644 621
Poblacion en viviendas familiares que cursa algun tipo de estudio y no trabaja, segun el tipo de
transporte utilizado para ir al lugar de estudio 2011
LIz A el motc:‘lr(i)zado dgs(:);ia apli"cl:gble

Albal 3.812 923 851 1.419 405 214

Alcasser 2170 730 465 570 298 -

Alfafar 4.332 1.268 1.054 1.469 430 -

Benetusser 3.303 1.221 475 957 499 151

Beniparrell - - - - - -

Catarroja 6.625 2.090 1.603 2137 495 301

Llocnou de la ) ) ) ) ) )

Corona

inproauditis.

Menos de | Entre 10y | Entre 20y | Entre 30 y | Entre 45 y i’;t:: U Mas de No se No
Total 10 19 29 44 59 h Y horay ;
. . . . . oray . desplaza | aplicable
minutos minutos minutos minutos minutos el media
Albal 6.065 1.123 1.721 1.159 449 - - 656 840
Alcasser 3.519 819 763 427 249 - - 517 631
Alfafar 7.230 1.277 1.974 1.430 434 353 - 643 813
Benetusser 5.354 965 1.742 957 334 242 - 275 770
Beniparrell - - - - - - - - -
Catarroja 9.816 1.944 2.757 1.885 808 195 - 842 1.290
Llocnou de la ) ) ) ) ) } ) } }
Corona
Massanassa | 3.367 651 986 569 310 107 - 326 41
Paiporta 9.555 1.501 2.601 2.148 991 250 - 967 1.020
Picassent 7.942 1.924 1.845 1.317 896 250 - 731 900
Sedavi 4.045 681 1.379 752 321 - - 230 472
Silla 6.462 1.424 2.233 931 341 187 - 644 621
Poblacion en viviendas familiares que cursa algun tipo de estudio y no trabaja, segun el tiempo de
desplazamiento para ir al lugar de estudio 2011
Menos de | Entre 10y | Entre 20y | Entre 30 y | Entre 45 y i’;t:: U Mas de No se No
Total 10 19 29 44 59 h Y horay ;
. . . . . oray . desplaza | aplicable
minutos minutos minutos minutos minutos el media

Albal 3.812 1.941 646 358 - - - 405 214
Alcasser 2.170 1.146 346 - 93 - - 298 -
Alfafar 4.332 2.301 718 359 - 210 - 430 -
Benetusser 3.303 1.369 789 - 197 - - 499 151
Beniparrell - - - - - - - - -
Catarroja 6.625 2.993 1.381 758 173 232 - 495 301
Llocnou de la ) ) ) ) ) } ) } }
Corona
Massanassa | 1.737 898 328 148 - - - 175 -
Paiporta 5.124 2.143 1.125 514 287 - - 618 331
Picassent 4.447 2.059 729 451 180 - - 757 -
Sedavi 2.082 1.333 220 - - - - 194 -




Poblacion en viviendas familiares que cursa algun tipo de estudio y no trabaja, segun el tiempo de
desplazamiento para ir al lugar de estudio 2011

Menos de | Entre 10y  Entre 20y | Entre 30y | Entre 45y E";trr:; Mas de No se No
Total . 10 . = . — . “ . i horay hora_y desplaza | aplicable
minutos minutos minutos minutos minutos e media
Silla 4.148 2.049 848 370 - 197 - - 317 190
Poblacion en viviendas familiares ocupada,
segun el medio de transporte utilizado para ir al lugar de trabajo 2011
Coche/ .
Cochel/furgonet| Autobus, .
Total fu;%(:::ta acomo au_tchr, Metro | Moto |Andando| Tren iEII:t; Otros d:s‘;“?za apli';l:gble
s e pasajero minibus

Albal 6.065 3.178 224 314 | 276 - 304 - - - 656 840
Alcasser 3.519 1.590 104 157 - - 249 - - - 517 631
Alfafar 7.230 3.738 266 475 | 535 - 435 | 301 204 - 643 813
Benetusser 5.354 2.749 260 313 | 258 - 313 | 246 - - 275 770
Beniparrell - - - - - - - - - - - -
Catarroja 9.816 5.336 474 400 | 386 | 314 537 | 360 - - 842 1.290
Llocnou de ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) )
la Corona
Massanassa | 3.367 1.783 155 130 - - 225 | 171 - - 326 411
Paiporta 9.555 4.489 292 508 1 '4§ 242 563 -| 188 - 967 1.020
Picassent 7.942 3.858 504 278 | 935| 179 532 - - - 731 900
Sedavi 4.045 2.278 146 216 -1 179 315 - - - 230 472
Silla 6.462 3.647 266 251 -1 216 437 | 232| 190 - 644 621

Poblacion en viviendas familiares que cursa algun tipo de estudio y no trabaja, segun el medio de transporte
utilizado para ir al lugar de estudio 2011

Cochel/furgone|Coche/furgon| Autobus, Bici- No se No

Total c?nﬁ?x?tz ) t.eta c?m: erlnt:::gzg Metro Moto |Andando| Tren cleta Otros desplaza | aplicable
Albal 3.812 237 415 552 - -| 1.237 | 242 | 224| 159 405 214
Alcasser 2170 225 229 259 - 145 521 | 163| 122| 160 298 -
Alfafar 4.332 366 598 708 213 | 180 | 1.390| 272 | 184 - 430 -
Benetusser 3.303 511 297 261 -| 245 861 210 - 198 499 151
Beniparrell - - - - - - - - - - - -
Catarroja 6.625 549 909 831 342 | 339, 1.974| 566 | 308| 309 495 301
Llocnou de la ) ) ) ) ) ) } ) ) ) ) )
Corona
Massanassa | 1.737 126 211 282 - - 574 | 149 - - 175 -
Paiporta 5.124 305 327 169 | 1.834 -| 1.505 - - - 618 331
Picassent 4.447 423 454 253 | 1.549 - 970 - - - 757 -
Sedavi 2.082 152 154 246 - - 997 - - - 194 -
Silla 4.148 646 516 416 -] 212 1.288| 394| 131| 210 317 190

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

Si observamos la relaciéon entre el municipio de trabajo y el de residencia, vemos que el 45% de los
desplazamientos por motivos de trabajo se hacen fuera de la comarca, siendo despreciables los
desplazamientos fuera de la provincia de Valencia. El 44% de los desplazamientos por motivo de trabajo son
dentro del mismo municipio o comarca. Para el caso de la comarca de L’Horta Sud, el porcentaje de
desplazamientos dentro de los municipios es algo mayor (49%) y el de los que se hacen fuera de la comarca
algo menor (40%). Por tanto, cerca de la mitad de los desplazamientos por motivos de trabajo tanto en
Alfafar como en los municipios de su alrededor son desplazamientos cortos, dentro de la misma comarca.

Poblacién en viviendas familiares ocupada, segun la
relaciéon entre el municipio de trabajo y el de residencia.
Alfafar 2011

Poblacion en viviendas familiares ocupada, segun la
relacion entre el municipio de trabajo y el de residencia.
L'Horta Sud 2011

Del resto de valores de movilidad se obtiene que el porcentaje de desplazamientos por motivos de
trabajo es menor que por estudios, tanto en Alfafar como en el resto de municipios de su comarca, aunque
en L’Horta Sud este porcentaje esta muy equilibrado (79% por motivos de trabajo frente al 81% por motivos
de estudio). No tanto asi en Alfafar, donde se desplaza un 80% por motivos de trabajo mientras que por
estudios lo hace un 88%.
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

En cuanto al uso del transporte, la mayoria que lo hace por motivos de trabajo utiliza el vehiculo
privado, mientras que en el caso de la movilidad por motivos de estudio, es el transporte no motorizado el
medio mas empleado, por delante del vehiculo privado y del transporte publico. Aunque en este caso, la

poblacién que emplea el vehiculo privado frente a la que usa el transporte publico, a pesar de ser mayor, es
poco significativa.

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del IVE

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del IVE
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Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del IVE

Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos del IVE
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

Poblacion en viviendas familiares ocupada, Poblacidn en viviendas familiares que estudia, 2013
segun el tipo de transporte utilizado para ir al segun el tipo de transporte utilizado para ir al % : ; Furgonetas y Tractores
lugar de trabajo - ALFAFAR lugar de estqdio - ALFAFAR Turismos Motocicletas e Autobuses s s Otros
i Beniparrell 48,5% 51% 34,0% 0,0% 2,4% 10,0%
atarroja M7 ) ,U% ,U% 47/0 ,07/0
Cat: j 74,7% 10,1% 13,0% 0,0% 0,4% 1,8%
ocnou de la 71,2% 11,0% 17,8% 0,0% 0,0% 0,0%
No motorizado Massanassa 71,8% 8,5% 15,9% 0,0% 0,9% 2,8%
T
Paiporta 73,8% 9,5% 13,7% 0,2% 0,5% 2,4%
Picassent 74,5% 8,1% 14,2% 0,2% 0,5% 2,6%
Sedavi 74,7% 9,0% 12,8% 0,1% 1,1% 2,3%
Silla 74,1% 8,2% 14,3% 0,0% 1,0% 2,5%

Poblacion en viviendas familiares ocupada,
segun el tipo de transporte utilizado para ir al
lugar de trabajo - HORTA SUD

Poblacién en viviendas familiares que estudia,
seqgun el tipo de transporte utilizado parair al
lugar de estudio - HORTA SUD

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del IVE

Mo aplicable
3%

Na meterizada
%

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del IVE

Motorizacion

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del IVE

Los valores socioeconémicos relativos a la motorizacion estan muy relacionados con la movilidad del

trafico rodado. Por lo que respecta al tipo de vehiculos, a excepcion de Beniparrell, en el que los turismos no

llegan al 50%, el porcentaje de turismos es muy elevado respecto al resto, siendo lIégicamente practicamente
despreciable el porcentaje de autobuses y de tractores:

Segun el Anuario Econémico de Espafia 2013 de La Caixa, la evoluciéon del numero de vehiculos
entre los afios 2007-2012, ha sido creciente para el caso de los automodviles mientras que en el caso de
camiones y furgonetas ha sido, por lo general, decreciente:

o 2013 Municipio Variaciéon automoviles 07- Variacion camiones y Variacion otros vehiculos
¢ Turismos Motocicletas | Turgonetasy |, i buses VLRI Otros 12 (%) furgonetas 07-12 (%) de motor 07-12 (%)
camiones industriales
\'j“f"'”‘?'a de 71,8% 10,2% 14,3% 0,1% 0,8% 2.7% Albal 63 -5.9 10,3
alencia Alcasser 9,9 -3,5 4,5
& 1 0, 0, 0, 0, 0, )
Valéncia. 75,6% 12,1% 11,2% 0,2% 0,8% 0,0% Alfafar 03 80 33
L'Horta Sud 73,4% 8,8% 14,1% 0,1% 0,7% 2,8% Benetsser 17 121 6.9
Albal 71,2% 9,7% 14,9% 0,4% 1,0% 2,8% Beniparrell 43 -5,6 -0,2
Alcasser 74,8% 8,3% 14,4% 0,3% 0,5% 1,7% Catarroja 7,9 -1,7 13,6
Alfafar 74, 7% 8,0% 11,3% 0,0% 0,9% 5,1% Massanassa 9,6 2,1 20,0
Benetusser 76,1% 9,2% 12,5% 0,0% 0,3% 1,9% Paiporta 9,8 2,0 18,5
Picassent 11,2 1,3 8,0
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Municipio Variacion automoviles 07- Variacion camiones y Variacion otros vehiculos
P 12 (%) furgonetas 07-12 (%) de motor 07-12 (%)

Sedavi 4.4 -0,4 23,3

Silla 6,1 -10,0 -9,6

Uno de los indices mas relacionados con la movilidad de una poblacion es el indice de motorizacion.
Este indice refleja el numero de vehiculos por cada 1000 habitantes. Considerando los turismos y las

Fuente: Anuario Econémico de Espafia 2013. La Caixa

motocicletas tenemos, para el afio 2013:

Como puede observarse de la tabla anterior, el indice de motorizacién de Alfafar es del mismo orden
de magnitud que el del resto de municipios de la comarca y de la provincia de Valencia aunque un poco por
debajo, a excepcion del término municipal de Beniparrell cuyo indice de motorizacion es de un 53% superior
al de la media del resto de municipios de la comarca y Massanassa con un 13% superior. Si también

Aio 2013
S indice de Motorizacion ind_ice ol ezl
Municipio (Turismos/1000 hab) (Turismos+motocicletas/
1000 hab)
Albal 469 533
Alcasser 481 534
Alfafar 445 493
Benetusser 449 502
Beniparrell 710 785
Catarroja 439 499
Massanassa 528 590
Paiporta 429 485
Picassent 469 520
Sedavi 472 529
Silla 474 527
Provincia de Valencia 459 524

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del IVE

tenemos en cuenta las motocicletas, este esta un poco por debajo.

Si nos centramos en cémo ha evolucionado el indice de motorizacion, éste ha ido descendiendo en
los ultimos cinco afios (2009-2013), siendo mas acusado el descenso en el periodo 2012-2013. En el resto

de municipios de la comarca, o se ha mantenido (Picassent, Sedavi) o también ha descendido.

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

e
s

NP

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del IVE

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del IVE

NOTA: en el gréfico de barras no se ha representado el municipio de Beniparrell por presentar valores muy superiores al resto

En cuanto a la antigliedad del parque de vehiculos, segun la ficha de la Direccion General de Trafico

(DGT), actualizada a septiembre de 2014, la antigiedad media de los vehiculos (de menos de 25 afos), en
el término municipal de Alfafar es de mas de 10 afnos, siendo la media mas antigua la de las furgonetas, con
12,6 afios. Por tanto, nos encontramos con un parque movil poco renovado.
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| Ajuntament B ALFAFAR

Parque de vehiculos del T.M. de Alfafar (DGT)

Antigliedad media
(parque con menos de

25 afios)
Total a 31/12/2013 12.747 10,4
Ciclomotores 639 (5%) 10,9
Motocicletas 983 (8%) 9,8
Turismos 9.218 (72%) 10,2
Furgonetas 463 (4%) 12,6
Camiones 934 (7%) 11,2

Antigliedad del parque de vehiculos ( < 25 afios)
100%

Q0%
80% -
T0%
60%
50% -
40% -
30% -
20% -
10% -
0% - T T T T

Ciclomotores Motocicletas Turismos Furgonetas Camiones

M Menos de 4 afios W De4 a7 afios M De 8 2 14 afios M De 15 a 24 afios

Vehiculos sin ITV en vigor (pargue con menos de 25 afios)

Mctocicletas 32%
lurismos 13%
Resto 23%

Fuente: Fichas de Municipios de la DGT

Mercado Laboral

Las caracteristicas del mercado laboral (temporalidad, paro registrado, etc) también influyen en la
movilidad de una poblacién o region. Por ejemplo, la crisis econdmica de los ultimos afios ha provocado un
descenso en el volumen de trafico de las carreteras.

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

el

L

b

Si atendemos a los graficos que se adjuntan a continuacioén, el porcentaje de paro ha crecido de
manera muy significativa en el periodo 2008-2012. De estar por debajo del 10% en 2008, en el término
municipal de Alfafar, a sobrepasar el 20% en 2012.

Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos del Anuario Econémico de La Caixa 2013

Segun el tipo de contrato, el porcentaje de contratos temporales en los ultimos afios ha sido muy
superior al de los contratos indefinidos. Esta diferencia se ha agravado mas en el ultimo afio en Alfafar
mientras que en el conjunto de municipios de L’Horta Sud esta diferencia se ha pronunciado menos. Aun asi,
el porcentaje de contratos indefinidos respecto del total es mayor en Alfafar que en el resto de la comarca de
L’'Horta Sud y de la provincia de Valencia.
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

BH

PREEHEAT

3

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del IVE

Actividades Econdmicas

La actividad econdmica también incide en la movilidad. Como ocurre en el caso del mercado laboral
y del parque de vehiculos, la situacion econdmica de estos ultimos afios ha llevado a un decremento de las
actividades econdmicas: industriales y comerciales, y en consecuencia del nUmero de empresas, lo que

incide en un descenso de la movilidad.

En el caso de Alfafar, el descenso de estas actividades, segun los datos facilitados en el Anuario
Econémico de La Caixa 2013, ha sido menor que en el resto de los municipios de su comarca, a excepcion
de Beniparrell en actividades Industriales y Benetusser en comerciales.

Municipio Activida_des ind_ustriales: Actividades indt_l'striales: }Iariacif')n actividades
industria construccion industriales 07-12 (%)

Albal 196 74 -14,8

Alcasser 110 59 -17,0

Alfafar 108 107 -10,9

Benetusser 85 76 -18,1

Beniparrell 250 35 -10,2

Catarroja 242 164 -18,5

Massanassa 116 56 -21,8

Paiporta 161 136 -15,1

Picassent 135 125 -22,3

Sedavi 84 44 -27,2

Silla 240 102 -13,0

Fuente: Anuario Econémico de La Caixa 2013
- o . Actividades Variacion
Actividades Actividades Actividades . actividades
Municipio comerciales comerciales comerciales total come_rcla!es comerciales
minoristas 2012 alimentacion no alimentacion | ¢°™Mer¢!© mixto y minoristas 07-12
otros (%)

Albal 161 54 86 21 -28,2
Alcasser 94 33 54 7 -32,9
Alfafar 339 83 234 22 -19,0
Benetusser 192 69 114 -18,3
Beniparrell 52 14 34 -20,1
Catarroja 373 125 221 27 -28,3
Massanassa 94 18 67 9 -30,2
Paiporta 274 95 168 11 -36,7
Picassent 262 102 138 22 -40,4
Sedavi 146 55 77 14 -37,3
Silla 290 123 145 22 -42,6

Fuente: Anuario Econémico de La Caixa 2013
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Tomando como referencia los datos del Instituto Valenciano de Estadistica (IVE), por lo que respecta
al numero de empresas, entre los afios 2012-2014, el descenso en Alfafar es mayor que en el resto de
municipios de L’Horta Sud para el caso de empresas de actividad industrial. Tan sélo se ve incrementado el
numero de empresas de servicios distintos del comercio, el transporte o la hosteleria.

NUMERO DE EMPRESAS SEGUN EL TIPO DE ACTIVIDAD
2014 2013 2012
Comercio, Comercio, Comercio,
ndusra (SO bansporte. OUoe | jgusa (SO ansporte. 0SS inaustra SO ransporte ot
hosteleria hosteleria hosteleria
\'ch’;’innc‘;;a de 11645  18.927 65787 70.023| 11.873 | 20.161 | 69.204 69.443 | 12429 22121 70.267 | 68.191
Albal 108 100 411 315 114 111 432 302 119 112 456 301
Alcasser 87 64 256 181 92 65 254 179 91 76 260 182
Alfafar 46 91 433 350 53 86 481 340 58 107 487 332
Benetusser 48 72 373 269 48 89 409 270 54 96 412 264
Beniparrell 162 39 218 103 162 39 218 102 175 44 222 87
Catarroja 202 197 757 652 198 204 809 624 208 206 797 583
Massanassa 80 69 300 215 86 83 325 224 94 78 322 213
Paiporta 106 195 651 421 119 198 667 408 128 230 686 399
Picassent 116 123 504 433 112 117 577 417 106 124 581 415
Sedavi 53 66 298 210 49 62 321 197 58 67 330 211
Silla 157 116 461 382 156 125 496 376 168 153 546 343
Fuente: IVE
VARIACION DEL NUMERO DE EMPRESAS SEGUN EL TIPO DE ACTIVIDAD
2012-2014
Industria Construccion ST, tran§ Eols Otros servicios
y hosteleria

yrovincia de 7% 7% 7% 3%

Albal -10% -12% -11% 4%

Alcasser -5% -19% -2% -1%

Alfafar -26% -18% -12% 5%

Benetusser -13% -33% -10% 2%

Beniparrell -8% -13% -2% 16%

Catarroja -3% -5% -5% 11%

Massanassa -18% -13% 7% 1%

Paiporta -21% -18% -5% 5%

Picassent 9% -1% -15% 4%

Sedavi -9% -2% -11% 0%

Silla -7% -32% -18% 10%

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del IVE

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

2.1.4.- PLANEAMIENTO URBANISTICO VIGENTE Y USOS DEL SUELO

Segun consulta actualizada a la pagina web oficial del Colegio de Arquitectos de Valencia, el
planeamiento vigente en el T.M. de Alfafar se corresponde con el P.G.O.U. cuya fecha de aprobacion data
del afio 1992, si bien éste ha sufrido diversas modificaciones a lo largo de los afos transcurridos hasta la
fecha.

La informacién urbanistica mas actualizada de la que dispone del Sistema de Informacion
Urbanistica de la Generalitat Valenciana se corresponde con la que se adjunta a continuacion, con su
leyenda correspondiente:

Calificacién
=l R=sidencial

[ Industrial

[ Terciario

B Frotegido

I Cctacional

- Darminio piblico

[ Comuin

|| Sin planeamientn
II [

Fuente: http://terrasit.qva.es/es/ver - Planeamiento Urbanistico
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2.1.5.- INTERACCIONES MEDIOAMBIENTALES

Ademas de las condiciones urbanisticas descritas, el territorio analizado abarca terrenos sujetos a
distintas figuras ambientales de caracter supramunicipal que es necesario considerar en la redaccion del
presente documento:

e Plan de Accion Territorial de la Huerta (en tramitacion)

e Parque Natural de 'Albufera (ver apartado 2.1.1)

e Plan de Accion Territorial de Infraestructura Verde y Paisaje de la Comunidad Valenciana (en
tramitacion)

e Plan de Accion Territorial sobre prevencion del Riesgo de Inundacion en la Comunitat Valenciana —
PATRICOVA (aprobacién en DECRETO 201/2015, de 29 de octubre, del Consell)

PLAN DE ACCION TERRITORIAL DE LA HUERTA (en tramitacion)

El PAT de la Huerta define 24 unidades de paisaje bien diferenciadas y caracterizadas. Cada una de
estas unidades de paisaje pertenece a alguna de las categorias definidas en el PAT para los elementos que
integran la infraestructura verde (Art. 29, Plano de Ordenacién n° 5): 1) Espacios de valor natural, que
incluyen los espacios que forman parte de la Red Natura 2000; 2) La Huerta de proteccion especial, en sus
tres categorias, H1, H2, H3; y 3) Las areas de conexion territorial y funcional: vectores de conexion, ventanas
al mar, corredores ecoldgicos y funcionales, Espacios Publicos Urbanos a conectar con la Huerta.

La normativa de ordenacion establece los usos y actividades permitidas en la Huerta protegida
segun su Grado, sea H1, H2, H3. Por otra parte, el PAT define vectores de conexién entre los diferentes
elementos de la Infraestructura verde.

Leyenda

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

Piatja de Pineco

Plalja del Saler

PO 01 PROPUESTA DE ZONIFICACION PATPHV

1 Metrce A E. 1:£0020

Careteras
Carrinos rurales
Ferracarrdl

AVE Bn gjecuciar
Metro socarticial
Edificocion
Fidrologio
Aceauins madre
Ambilo sshicle
Amizite ampliads
Limites municinalas

Planeamients Urbanistico Vigente (Suelo urbano/
Suelo urbanizable)

Fesidercial lercianoingustnal

Planeam|ento Urbanfsiico Vigente v en
Tramitaclén

Diotaz cnalEquipamientos

Dolas onalZonas vedes
B Corminio publico maritimo-teTestre
Wl Dominio publizs hidréulice

Areas de Proteccién

Bl HA. Huerta de Pretescién Cepesisl Grada 1
Bl H2. Huera de Preteccidn Capecial Grads 2
B H3. Huerla de Proleccién Agricola Srace 3
Bl EVN. Espac os de valor natural

Clras dreas

ttﬂ Mrean de rencn
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PO 05 INFRAESTRUCTURA VERDE PATPHV

N
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Plano
0 00 1.000
Leyenda
Carreteras
Carminos rurales

== Femrocari

== AVE en gjecuciér
= Mefro superficial
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= Hidrologio

— Acecuas modre
—- Ambito =sfico

-- Ambite ampliado
== Liimites municipalss

Planecmiento Urbanistico Vigente (Suelo urbans/
Suelo ubanizable)

Residencial/Terciaric/Industrial

Areas de Proteccién
Il HA. Huerta de Proteccion Especial Grado 1
B Hz. | lusrta de Proteccién Cspecial Grado 2
20 H2. Huerta da Proteccion Agricola Grado 3

El EVN_Espacios de valor natural

Otras areas

Areas de reserva

Conexiones

@ Yertanes al mar

0 Coredores ecologions y funcionales

Y==p Comedor Aceyuia de Moncada

@= ‘fectores de conexién
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Piatie de Pineoo

;. Plalja del Seler
lano -
' PO 06 CLASIFICACION PATPHV
0 50C 1.000 2030 3.000 R
wenda elros E. 1:50.000

Carrateras
Caminos rurales
Ferracaril

- AVE en gjecucién

I—
T
== Metro suoerficial
M Edificacian

= Hidrelogia

— Acequias madre
me Al eshic o

-- Ambito ampliado
—= Llimites municipales

Planeamiento Urbanistico Yigente (Suelo urbano/
Suelo urbanizable)

Residendal/Terziario/industrial

Planeamiento Urbanistico Vigente y en
Tramitacién

Dolacional/Equipamientcs
DolacionaliZonas verdes
B Dominic publico marifimo-terresire
I Dominio publico hidraulico
Clasificaclén PATPHY
Il Suelo no uttanizable protegide HUERTA
Il Suelo no urbanizable pretegida NATURAL

B8 FPOL-HUERTA
Clasificacién PLANEAMIENTO VIGENTE

El PAT crea por tanto, una red de itinerarios verdes para mejorar la accesibilidad, el conocimiento y
el disfrute de la Huerta. Integra una RED PRIMARIA para transporte no motorizado de conectividad
metropolitana, que discurre a lo largo de vias de comunicacion y bordes urbanos en la mayor parte del
recorrido, y una RED SECUNDARIA etnografica que conducen a los espacios de mayor interés cultural y
paisajistico. Dichas redes deben ser consideradas en las estrategias del plan de movilidad sostenible,
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creando de esta forma una malla integrada y coherente entre las propuestas municipales y las de orden
supramunicipal y regional.

PLAN DE ACCION TERRITORIAL DE INFRAESTRUCTURA VERDE Y PAISAJE DE LA COMUNIDAD

VALENCIANA (en tramitacion)

La Infraestructura Verde, segun definicion inicial recogida en su momento por la Ley de Ordenacion
del Territorio y Proteccion del Paisaje (LOTPP) y que se mantiene y amplia en la actual Ley 5/2014 de
Ordenacién del Territorio, Urbanismo y Paisaje de la Comunitat Valenciana (LOTUP, TiTULO I, CAPITULO I)
esta formada por el sistema territorial basico compuesto por los siguientes espacios:

1.- Los ambitos y lugares de mas relevante valor ambiental, cultural, agricola y paisajistico;

2.- Las areas criticas del territorio cuya transformacion implique riesgos o costes ambientales para la comunidad
3.- El entramado territorial de corredores ecoldgicos y conexiones funcionales que pongan en relaciéon todos los
elementos anteriores

Los objetivos del mencionado Plan de Accion Territorial se sintetizan en los siguientes: poner en
valor el paisaje de la Comunitat Valenciana como factor de competitividad, considerar el paisaje en los
procesos de planificacion del territorio y coordinar la actuacion de las distintas administraciones publicas en
materia de paisaje. A la vista de dichos objetivos resulta evidente la necesaria consideracion de las
determinaciones del Plan de Infraestructura Verde y Paisaje en la redaccion del presente Plan de Mobilidad.

Como se deduce de la informacion grafica que se adjunta, el PAT de Proteccion de la Huerta de
Valencia (cuyo documento propuesta es posterior al PAT de Infraestructura Verde y Paisaje - ver paginas
anteriores), integra la definicidon de Infraestructura Verde que proponia éste Ultimo, incidiendo en la
necesidad de considerar determinados Corredores Ecolégicos y Funcionales, alrededor de los cuales se
estructura una red de vectores de conexion entre dichos corredores.

Entre los vectores propuestos se encuentra el que conectaria el conjunto urbano de Sedavi-Alfafar-
Benetusser, hacia el este, con el entorno del parque natural de I'Albufera, cruzando la autovia V-31, y que
complementaria al corredor del nuevo cauce del Turia en la funcion de conexion de I'Horta Sud con el frente
litoral.

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

. Mg
1 cie
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

PLAN DE ACCION TERRITORIAL SOBRE PREVENCION DEL RIESGO DE INUNDACION EN LA 2.2.- ENCUESTA DE MOVILIDAD
COMUNITAT VALENCIANA (aprobacion en DECRETO 201/2015, de 29 de octubre, del Consell)

Debido a la importancia de la participacion ciudadana en la redaccién del PMUS, se ha realizado una

Seguidamente se adjuntan sendas figuras extraidas del citado Plan de Accién en las que se evalua Encuesta de Movilidad destinada tanto a los residentes en Alfafar como a las personas que residen fuera del
el Riesgo de Inundacién y se zonifica la Peligrosidad de Inundacién del territorio. municipio pero que se desplazan al mismo por motivos de diversa indole, con los siguientes objetivos:
Riesgo de Inundacion (Daios/Superficie) e Conocer la movilidad urbana y metropolitana de transporte de viajeros de la poblacién.
- Muy Alto e Conocer las motivaciones y caracteristicas de la movilidad por modos de transporte
Alto e Conocer el reparto modal motorizado/no motorizado y dentro de los viajes motorizados y el reparto transporte
Medio publico/transporte privado.
Bajo e Posibilitar la realizacion de andlisis socioeconémicos sobre las caracteristicas de la movilidad en funcién de la
Muy Bajo edad, sexo, tamario familiar, actividad, grado de motorizacion, disponibilidad de vehiculo privado, disponibilidad
de bicicleta, etc.
e Conocer la opinion de los usuarios sobre el estado actual de los diferentes modos de transporte y sus
infraestructuras, permitiendo de esta forma complementar los analisis de demanda modal
e Valorar cualitativamente la importancia que los usuarios otorgan a una serie de factores de diversa indole a la
hora de elegir un modo de transporte
e Evaluar la opinion de los encuestados sobre diversas propuestas y medidas generales de movilidad
Construcciones

B Edificac potencialmente desarrollables en el PMUS
ificaciones

Hidrografia . . . P .
— Cauces La encuesta formulada, cumplimentable a través de internet en la pagina web del ayuntamiento,

74 Masas de agua disponible también en soporte papel en las oficinas municipales y facilitada a los ciudadanos en los talleres

Clasificacion del suelo de participacion publica del Plan Estratégico Alfafar 2020 hace referencia a los datos del hogar y del
Suelo Urbano o .. . .y . .
Suelo Urbanizable encuestado, al diario de viajes, a la demanda de medios de transporte, a la opinion sobre posibles medidas y

— Curvas de nivel 20m propuestas y a cuantas observaciones quieran realizarse sobre la movilidad en el municipio.

Limites administrativos
= = Limite municipal Dada su extension, el analisis de los resultados se aborda en el apartado 4 del PMUS, en el que se

c_ Limite de provincia describen también el resto de medidas y actividades de participacion publica llevadas a cabo en el
omunicaciones

Autopista\Autovia transcurso de la redaccién del documento para divulgar y promover su conocimiento entre la poblacién.
Red Basica

Red Local

Red Municipal
Red de caminos

Ferrocarriles
AVF

Aursanant @ ALFARGE

1!

O i o8

\ Psligrosidad de Inundacion
- Mival 1° Frecusncia alta (23 afios) y calado alto (0.8 m}

Mivel 2: Frecugncia media {100 afios) y calado alto (=0.8 m)

Mivel 3: Frecusncia alta {25 afios) v calade bajo (<08 m)
Nivel 4; Frecuencia media {100 afios) ¥ calado bajo (<0.2 m) m m m
Mivel 5: Frecuencia baja (300 afas) v calade alte (=08 m)
Mivel &; Frecuencia baja (S00 afog) vy calade bajo (<0.8 m}

Pcligrosidad Geemarfolagica

1
Plataforma Alfafar Opina (http://opina.alfafar.con/)
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)
% Ajuntament B] ALFAFAR ==

ENCUESTA DE MQVILIDAD c) DIARIO DE VIAJES

INSTRUCCIONES GENERALES: En la siguiente pagina debe cumplimentar el llamado DIARIO DE VIAJES, en el que debera
- la encuesta va dirigida tanto a los residentes en el T.M. de Alfafar como a las personas que se desplazan al describir todos los desplazamientos que usted realiza a lo largo de un DiA LABORABLE habitual,

mismo por motivo trabajo/estudios/ete. sean cuales sean los modos de transporte utilizados (incluyendo los desplazamientos a pie),
- la encuesta es unipersonal y cada persona sdlo puede cumplimentarla una Unica vez Lo L
o ‘ P p P siguiendo las siguientes INSTRUCCIONES:

- 2l tiempo estimadc para rellenar la encussta es de 15 MINUTOS

v . ) . . .
a) DATOS DEL HOGAR para cada viaje entre un origen y destino determinado, se rellenara una fila de la tabla,

cumplimentando cada columna con la siguiente informacion:
INSTRUCCIONES: m. e con una cruz la opelén correspandiente (1 sola por respuesta . . . . .. . . .
b Pt = ( B e ) o ORIGEN y DESTINQ: se indicara la direccion aproximada (calle, nimero y poblacién)

N° de personas que habitan an la vivienda tanto del origen como del destino del viaje
1 D 2 |:| 3 |:| 4 |:| =4 |:| o MOTIVO: de acuerdo con los cédigos numéricos correspondientes, se indicara el
motivo del desplazamiento. Por ejemplo:
N° de coches disponibles en el hogar - si el viaje es desde casa al trabajo, se cumplimentara de la siguiente manera: Desde 1 / Hacia 2
ninguno D 1 I:l 2 I:I 3 |:| B I:I - si el viaje se corresponde con la vuelta a casa desde el gimnasio, se codificara como: Desde:8 / Hacia: 1

o Hora inicio: se indicara la hora aproximada de inicio del viaje, por ejemplo: 17:30

o i s . B - - . . T - - . .
N° de plazas de garaje o Duracién: se indicara la duracion media del viaje en minutos (si el viaje se realiza en

ninguna || 1] 2 [] 3] >3] varios modos de transporte realizando transbordos, se indicara la duracién total del

mismo)
P Semeand Sheniples Rsoga MODO TRANSPORTE: en primer lugar se indicara si el viaje es multimodal, es decir
ninguna [ | 1] 2 [] 3] >3] o MODO TRANSPORTE: en p g j . :

si se utilizan varios modos de transporte a lo largo del trayecto, rodeando con un
) circulo las respuestas S/ o NO. En caso afirmativo, se sefialaran con un circulo todos
b) DATOS DEL ENCUESTADO " - " -
los modos de transporte empleados, de acuerdo con los codiges numéricos indicados
sobre la columna. En caso de utilizarse un Gnico modo de transporte, se procedera de
. la misma manera seleccionando éste. No se tendran en cuenta los desplazamientos a
Sexo Hombre Carnet de Conducir ie d de 5 minutos de d - i hasta Il ) | |
: — ie de menos de 5 minutos de duracidn que se realicen hasta llegar, por ejemplo, a las
Mujer st [] NO [ P s q gar. porejemp
paradas de transporte publico o al lugar en el que se tenga aparcado el coche.

INSTRUCCIONES: margue con una cruz la opclén correspandiente (1 sala por respuesta)

(1]

Edad <18 afios 18-65 afios D =85 afts D o ¢Usaria la bicicleta?: responda si, para el viaje en cuestién, estaria o no dispuesto a

D utilizar la bicicleta. En cada caso, rodee con un circulo la respuesta seleccionada.
Nivel de Estudios No tisne D Vehiculo Propio  Coche D o ¢Por gué NO?: si ha respondido NO a la respuesta anterior, indique los motivos de su
EGB-ESO D Moto H respuesta negativa, rodeando con un circulo los factores correspondientes, de acuerdo
BUP-COU Otro con los cédigos numéricos indicados sobre la columna en cuestion.
FP H o PARKING en destino: si usted utiliza vehiculo privado (coche, moto, bicicleta, etc.),
Universitario D indique si en el destino del viaje en cuestion dispone de parking o plaza de garaje (el
aparcamiento en via publica NO se considera parking)

Actividad TRABAJADOR ACTIVO ESTUDIANTE OTROS v Rellene tantas filas como viajes realiza a lo largo de un dia laborable habitual, dejando el
Jornada completa |:| Caolegio |:| Lahores del hogarD resto de filas en blanco
Media jomada |:| Instituto |:| Jubilado
Ocasional [ ] Universidad | | Desempleado

L]
Otro [ ] oto []

O
Placa de IAjuntament, niim. 1 « 45910 Alfafar (Valdncia) = Tel. 96 3182126 = Fax. 963182157 F’C'f;apdfelg‘z‘gézmext "gm‘ 126:'6910 A'fli;faf' (\-’alenua:f-fTeI;Ql? 213 2126 - Fax.963182157
CIF: P-4602200 1 + Apt. Corr, 204, www.alfafarcom « alfafar@alfafar.com = e mAPE Colr. 203w w.alilar.coM g alislai@allainr.com
Encuesta de Movilidad (1/ 5) Encuesta de Movilidad (2/ 5)
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e . Ajuntament ALFAFAR ==
i
g 8152|562 |52 |02 |62 82 |62 562
=
[
= : d) DEMANDA DE MODOS DE TRANSPORTE
iy g
=
e _g g g E § X T o X w = 0 b B =W W W o © INSTRUCCIONES: margue con una cruz la opcién correspondiente (1 sola por respuesta)
o =1
Cogm§ o §‘§ @~ 0~ M~ M~ © I~ e~ oo~ © I~
acong 9 Q58
§,_$ c:»g -',g & = g% ™~ © ™~ © ~N© ™ © ~N© N0 No© ™ © 2 Que opinién le merece/n, en el municipio de Alfafar...
= o :
ZZZZE0LO 3 - la red actual de autobuses metropolitanos (frecuencias e intervalos de paso, n° de lineas, etc.?
TooToor® Muy buena Buena Regular Mala NS/NC
oo
§ § 52152152 152 52|52 |52 |52 [] [] [] ] ]
23 pd = rd = =z =z =z =z ] . . .
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transporte (billetes, gasolina, mantenimiento, etc.)

SOSTENIBILIDAD MEDIOAMBIENTAL: grado en que el modo de fransporte pueda contribuir a la
disminucion de la contaminacion atmaosférica, emisién de gases, consumo de combustibles fosiles, etc.

Infraestructura | Tiempo de - Ejercicio Coste Sostenibilidad
. o Seguridad - o . .

y red existente viaje Fisico econémico | medicambiental
MENOS 1 1 1 1 1 1
IMPORTANTE 2 2 2 2 2 2
4 3 3 3 3 3 3
MAS 4 4 4 4 4 4
IMPORTANTE 5 5 5 5 5 5

e) POSIBLES MEDIDAS Y PROPUESTAS

INSTRUCCIONES: marque con una cruz la opcién correspondiente (1 sola por respuesta)

. Qué opinaria sobre las siguientes posibles medidas y propuestas generales?

- Creacion de un sistema de bicicletas publicas compatible con el de los nucleos urbanos préximos
Muy buena Buena Regular Mala NS/NC

[] [] ] ] ]

- Creacion de itinerarios ciclistas que comuniquen el nucleo urbano con el Parque Natural de
L'Albufera y con el carril bici Valencia-El Saler
Muy buena Buena Regular Mala NS/NC

L] L] [] []

- Aumento del numero de pasos peatonales-ciclistas sobre/bajo el FF:CC. Valencia-Alicante
Muy buena Buena Regular Mala NS/NC

[] [] ] ] []

- Incremento de las zonas peatonales con restricciones para vehiculos a mator
Muy buena Buena Regular Mala NS/NC

[] [] [] ] []

- Soterramiento del ferrocarril Valencia-Alicante
Muy buena Buena Regular Mala NS/NC

[] [] ] ] []

- Acondicionamiento de solares libres existentes para aparcamientos
Muy buena Buena Regular Mala NS/NC

[] [] ] ]

f) SUGERENCIAS

INSTRUCCIONES: afiada, si lo considera adecuado, cualquier comentario, propuesta o sugerencia que
guiera realizar sobre la movilidad. Sea lo mas preciso posible en caso de tratar de ubicaciones concretas

fafar ( ncia) = Tel. 9631821 26 « Fax, 96318 21 57

a
v.alfafar

itament, num. 1 «

Placa de
CIF 5 « Apt. Corr. 20

m « alfafar@alfafar.com
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2.3.- MOVILIDAD PEATONAL

La red peatonal en un nucleo urbano esta constituida por las aceras, bulevares, paseos, plazas,
calles peatonales y zonas verdes. La condicion basica que debe cumplir esta red es la de facilitar la conexion
directa a los puntos atractores de viajes sin poner en riesgo la integridad fisica del viandante, facilitandole
ademas un recorrido comodo y atractivo. Una red no motorizada bien configurada facilita ademas la
accesibilidad y la utilizaciéon de los espacios publicos por parte de las personas con movilidad y capacidades
sensoriales reducidas.

La importancia de la movilidad a pie en Alfafar se constata en el hecho de que casi el 50% del total
de desplazamientos diarios corresponden a este modo.

Desde el punto de vista ambiental, econédmico y social es la opcidén modal mas eficiente, por lo que
hay que tratar de aunar esfuerzos para impulsar su fomento. Este esta directamente condicionado por la
disponibilidad de espacios urbanos seguros y comodos para los viandantes, asi como por las condiciones
climaticas y orograficas del emplazamiento.

2.3.1.- FACTORES QUE CONDICIONAN LOS DESPLAZAMIENTOS A PIE

Entre los principales factores que condicionan los desplazamientos a pie, y que explicarian el
potencial atractivo de un determinado itinerario desde el punto de vista de la movilidad peatonal, la
publicacién Guidebook on Methods to Estimate Non-Motorized Travel: Overview of Methods U.S. FHWA
1999, establece entre otros, los enumerados seguidamente:

v Las caracteristicas medibles del entramado urbano (por ejemplo, volumen de trafico, ancho de calle,
numero de carriles, etc.).

v' Caracteristicas de la poblacion referidas a la mayor o menor probabilidad de desplazamientos a pie o
en bicicleta.

v' Caracteristicas climatolégicas que induzcan una mayor propension para realizar desplazamientos a
pie o en bicicleta.

v' Caracteristicas modales como tiempos de viaje a pie o en bicicleta respecto a otros modos de
transporte, asi como las relativas a seguridad, comodidad, y otros factores que influyen en la
eleccion del modo.

v' Usos del suelo, fundamentalmente densidad y caracteristicas de distribucién de la poblacién,
empleo, compras y otras actividades que afectan el destino del desplazamiento, cuantos viajes se
generan, duracién del viaje, etc.

Las caracteristicas del nucleo urbano de Alfafar, extensibles en mayor o menor medida a los nucleos
de poblacion que se localizan en las inmediaciones, se prestan a que la movilidad interna del municipio
pueda resolverse de forma satisfactoria a través de viajes a pie, siempre y cuando no existan otros
condicionantes que lo imposibiliten o que favorezcan el empleo de otros modos de transporte (por ejemplo,
respetivamente, necesidad de contar con vehiculo privado para otros desplazamientos o existencia de
aparcamientos en destino).
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2.3.2.- OFERTA PEATONAL Y ESPACIOS PEATONALES EXISTENTES

El nucleo de Alfafar cuenta con determinados espacios peatonales con diferentes caracteristicas,

entre los que cabe destacar como mas significativos los siguientes:

El entorno de la Plaza del Ayuntamiento se encuentra todo él peatonalizado, con restricciones al
paso de vehiculos motorizados. La peatonalizacion abarca parte de las calles San Sebastian (norte),
Isaac Peral (sur), Francisco Vila y Doctor José Maria Juli (noreste), Sagrario (este), y del Sol

(sureste).

- .‘ / h‘ﬁr < e 7 i o

Zonas Peatonales en el entorno de la Plaza del Ayuntamiento — Fuente: elaboracién propia

Zonas peatonalizadas en el entorno de la Plaza del Ayuntamiento

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

Las C/ San Cayetano, C/ San José y C/ San Pascual disponen de tramos peatonalizados con acceso

vehicular restringido a residentes.

~ | - =, o

Calles peatonalizadas en nucleo urbano — Fuente: elaboracién propia

C/ San José C/ San Pascual

o

C/ San Cayetano

De igual forma, la calle Ortega y Gasset también cuenta con este tipo de seccién, tal y como se

observa en la imagen adjunta:

C/ Ortega y Gasset
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e Parques y Jardines: el nlcleo urbano de Alfafar cuenta con varios espacios verdes dentro de su 2 - PLAZA POETA MIGUEL HERN
AT A J ¥ 4

estructura urbana destinados especialmente al disfrute peatonal. :

ANDEZ (en Parque Alcosa)
PE 72 i T P

2

-

Localizacion de parques y jardines existentes en el nucleo urbano
Fuente: elaboracion propia sobre base cartografica GVA

1 - PARQUE LES PALMERES: al sur de la Estacion de ADIF, entre el FF:CC. y la C/ Mariano Benlliure

e
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6 — ZONA “ENTRE JARDINES” - entre C/ Chiva y Avenida Mediterraneo

94 T '?““‘z;;st. ; i .- f |

8 ~ZONA AVENIDA REYES CATOLICOS

e Mercados ambulantes: cada martes y jueves se instalan en el nucleo urbano de Alfafar dos
mercados ambulantes localizados, respectivamente, en el entorno de la Plaza del Ayuntamiento
(junto al Mercado Municipal) y en el de la Plaza Poeta Miguel Hernandez. Ambas areas constituyen
un foco de atracciéon fundamentalmente peatonal, pero con inevitables implicaciones sobre el resto
de modos de transporte (afecciones a la circulacion, inhabilitacion de plazas de aparcamiento, etc).

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

Mercado ambulante junto a Plaza del Ayuntamiento Mercado en Plaza Poeta Miguel Hernandez
y Mercado Municipal

2.3.3.- POTENCIALIDAD DE USO PEATONAL

Son multiples los factores que condicionan la potencialidad de uso peatonal del territorio analizado,
siendo destacables los siguientes:

a) En primer lugar, resulta evidente el efecto barrera que generan en el territorio los corredores de

infraestructuras que discurren de norte a sur asociados tanto a la autovia V-31 (por el este),
como a la linea del FF.CC. (por el oeste). Esta efecto barrera resulta especialmente significativo
para los desplazamientos a pie, al verse éstos mas condicionados por el factor distancia.

En lo que respecta a la linea del ferrocarril, que atraviesa parcialmente el propio nucleo urbano, a
pesar de que existen una serie de pasos al mismo o a distinto nivel que permiten la
comunicacion peatonal entre ambas margenes, las distancias entre ellos oscilan entre 200 y 350
m, suficientes para condicionar los desplazamientos habituales de la poblacion.

Ademas, excepto en el paso a nivel existente en la Avenida Dr. Gomez Ferrer, en el resto de
casos el peatdn esta obligado a hacer uso de rampas o escaleras, condicionantes éstos que
restan atractivo con mayor o menor intensidad segun el colectivo analizado. A ello se le suma la
reducida seccion disponible en la mayoria de los pasos, llegando a dificultar en algunos casos el
cruce de dos peatones caminando.

En el apartado 2.1.1 del presente Documento se inventarian y localizan los pasos peatonales
existentes entre ambas margenes del FF.CC. Las imagenes siguientes completan aquella
descripcién y hacen patentes las deficiencias comentadas.
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Rampas y escaleras existentes en los itinerarios peatonales de cruce con el FF.CC.

inproauditiz.

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

El efecto barrera que la autovia V-31 genera sobre el peatdn es aun mayor que el asociado al
FF.CC., siendo éste el gran olvidado en todos los pasos a distinto nivel existentes en el tramo
analizado de autovia.

A pesar de que la distancia entre la autovia V-31 y el nucleo urbano propiamente dicho comienza
a ser significativa desde el punto de vista de los desplazamientos a pie, el efecto barrera que
aquélla genera sobre la movilidad peatonal resulta especialmente sensible si se analiza la
comunicacién de Alfafar con el entorno del Parque Natural de L’Albufera. En este caso, la
movilidad a pie relacionada con el ocio, el esparcimiento y el disfrute de los recursos naturales,
especialmente llevada a cabo en tiempo libre o periodos festivos, se encuentra practicamente
impedida por la presencia de la autovia.

Actualmente no es posible acceder a pie desde el nicleo urbano de Alfafar a la margen este de
la V-31, pues ninguno de los pasos disponibles dispone de infraestructura peatonal adecuada.

i‘ T, i v

“—— s
e . "
T e . -
35y

Secciones disponibles en algunos de los cruces con la V-31 ubicados en Alfafar y T.M: anexos

b) Por otra parte, la infraestructura peatonal existente presenta determinados aspectos que

restringen o condicionan su utilizacion, como pueden ser la presencia de barreras
arquitectonicas (bordillos, mobiliario urbano, edificaciones, etc.), las reducidas dimensiones de
algunos tramos de aceras o la ausencia de continuidad entre centros de generacién y atraccion
de viajes como pueden ser areas residenciales y areas industriales o comerciales.
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A pesar de las actuaciones llevadas a cabo en materia de accesibilidad por parte del
Ayuntamiento de Alfafar (Plan de Accesibilidad redactado en el afio 2008 por el Area de
Accesibilidad Integral de la Fundacién CEDAT, con dependencia organica de la Universidad
Politécnica de Valencia), se ha detectado la necesidad de disefiar una estrategia que, integrando
a las actuaciones ya ejecutadas, generalice dichas mejoras al resto de la red peatonal,
complementando asi y viéndose a su vez complementada por el citado Plan de Accesibilidad.

2.3.4.- PRINCIPALES FOCOS DE ATRACCION/GENERACION DE POTENCIALES VIAJES A PIE

La movilidad a pie se encuentra condicionada fundamentalmente, por la distancia entre origen y
destino. Suele ser habitual considerar que el radio de accion de un foco de atraccion y/o generacion de viajes
a pie se extiende hasta una distancia de entre 1,25y 1,75 km, lo que equivale a considerar una velocidad de
paseo media del ser humano de 3,5 km/h y un tiempo maximo de paseo de entre 20 y 30 minutos. No
obstante, cuando los desplazamientos a pie responden a motivos de ocio o la practica de actividades
deportivas o recreativas, estas distancias pueden verse considerablemente incrementadas.

Como puede observarse en la ilustracion que se adjunta en la siguiente pagina, la ubicacion de los
principales focos de movilidad peatonal dentro del nucleo urbano y zonas anexas, junto con sus dimensiones
y extension, hacen posible una movilidad peatonal significativa. No obstante, existen determinadas
relaciones que dificilmente podran ser satisfechas a pie y que necesariamente requeriran del empleo de
otros modos de transporte, ya sea por la mayor distancia (principalmente) o por las caracteristicas
especificas en destino (disponibilidad de aparcamiento, necesidad de vehiculo para carga, etc.). Entre
los centros de atraccién y/o generacion de viajes peatonales, destacan por su importancia el Ayuntamiento,
el Centro de Salud o los numerosos Colegios e Institutos existentes en él nucleo urbano e inmediaciones,
ademas del Polideportivo Municipal y de las zonas de concentracion comercial.

Mencién aparte merece el area comercial que se desarrolla entre el nicleo urbano y la autovia V-31.
Este area, de caracteristicas que la hacen singular por tamafio y tipo de oferta comercial y cuyo poder de
atraccion trasciende el ambito local para convertirse en regional, presenta una movilidad especifica en la que
el vehiculo privado constituye el medio claramente dominante. Esta zona, junto con sus extensiones en los
términos vecinos de Massanassa y Sedavi, constituye la principal area de concentracion comercial del Area
Metropolitana Sur. La multinacional IKEA, con una unica instalacion presente en la Comunidad Valenciana y
ubicada en esta zona, contribuye a este comportamiento singular con gran peso en el uso de vehiculos
particulares.

La bicicleta, de radio de accion mas amplio, ve asimismo restringidas sus oportunidades debido a la
inexistencia de infraestructura y continuidad lo que condiciona asimismo la distribucién modal.

Una de las carencias tradicionalmente observada en la zona comercial descrita es su deficiente red
de aceras peatonales y ciclistas, si bien las ultimas actuaciones llevadas a cabo en dicho entorno (Alfafar
Parc) han sido planificadas y ejecutadas tomando en consideracion nuevos criterios de movilidad, adaptados
en mayor medida a las demandas actuales (carriles bici, aceras peatonales de mayor anchura, comunicacion
a ambas margenes de la carretera CV-412, etc.
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Localizacién de principales focos de atraccion/generacion de viajes a pie - Fuente: elaboracion propia a partir de la informacién proporcionada por los servicios técnicos municipales
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Fuera de esta gran area de concentracion comercial, existe asimismo una oferta comercial de menor
dimensidén, desagregada y repartida por el nicleo urbano que presenta un area de influencia mucho mas 7- Espai d'lgualtat (C/ del Sol 10)

8- Centro Cultural Recreativo (C/Isaac Peral 38)

L3

local y un potencial de atraccion mayor en modos alternativos al vehiculo privado. Su mejora y conservacion S
favorece los objetivos de movilidad sostenible.

AU I
También reflejados en la figura anterior, conviene asimismo incidir en la ubicaciéon de diversos
equipamientos e instalaciones existentes en el nicleo urbano de Alfafar, que por su funcién social pueden

atraer un volumen importante de movilidad peatonal. Entre éstos, destacan los enumerados seguidamente:

1 - Espai Jove (C/Nou d’Octubre) 2- Centro Social Virgen del Don Fundacién Bancaja
(C/Dr Jose Maria Juli-C/Julio Colomer)

e,

9- C.I. Musical 10-Bibliioteca Municipal

3- Espacio de ocio Jaume | (antiguo IES Jaume I): 4- Plaza Cortes Valencianas / Feria del Comercio
Camino Viejo de Picanya (de San Jorge)

i s == A

11- Mercado Municipal 12 — Iglesia Barrio de Orba

5- Espacio cultural educativo medioambiental 6- Zona ocio-deportiva Alfares (C/ Joanot Martorell —
Tremolar (ECEMTA) C/Turia — C/ 8 de Marzo — C/Graz Liebenau)

N

—
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12- Iglesia centro ciudad

13 — Cementario Municipal

Por ultimo conviene resaltar la importancia que desde el punto de vista de la atraccién o generacion
de viajes a pie, va a representar la proxima rehabilitacion tanto de la Alqueria de El Pi (cuyo programa de
necesidades a cubrir incluye las nuevas dependencias para la EPA del casco antiguo, aulas para formacion
gestionadas por el ADL, una sala polifuncional o el traslado del archivo municipal), como del Edificio Tauleta
(que albergara entre otras dependencias las correspondientes a Servicios Sociales, departamento de
mantenimiento, asociaciones, juzgado de paz o policia municipal).

Ao mmo CULTUFI}I:\;, =
D.'BECF{ENTK m‘:‘."
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Localizacién Alqueria de El Pi y Edificio Tauleta

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

2.4.- MOVILIDAD EN BICICLETA

2.4.1.- CARACTERIZACION DE LA OFERTA
2.4.1.1.- Oferta Ciclista Actual

Segun la informacién proporcionada por los Servicios Técnicos Municipales del Ayuntamiento de
Alfafar y su posterior verificacion in situ, la infraestructura de uso exclusivo para ciclistas existente en el
término municipal se corresponde con la mostrada en la figura de la pagina siguiente, quedando limitada a la
localizada en los entornos del Barrio de Orba y de Alfafar Parc.
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Carriles Bici existentes en el Barrio de Orba - Fuente: Ayuntamiento de Alfafar Carriles Bici existentes en el entorno de Alfafar Parc - Fuente: Ayuntamiento de Alfafar
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2.4.1.2.- Actuaciones Previstas

La Direcciéon General de Obras Publicas, Proyectos Urbanos y Vivienda de la Conselleria de
Infraestructuras, Territorio y Medioambiente (en adelante CITMA) de la Generalitat Valenciana (en adelante
GVA), ha redactado recientemente (con fecha de Febrero de 2015) el Estudio de Planeamiento Anillo Verde
Metropolitano de Valencia. L’Horta Sud.

El citado estudio pretende, en lineas generales, desarrollar una malla peatonal/ciclista en el area
metropolitana de Valencia, contando con una red de plataformas reservadas para dichas usos, fomentando
asi la adopcion de modos de transporte saludables como alternativa a la utilizacion del vehiculo privado.

Entre los antecedentes del citado trabajo, conviene citar la ediciéon por parte de la propia CITMA, con
fecha de Marzo de 2011, de un estudio en el que se analizaban las vias ya existentes como carriles bici,
sendas peatonales o aceras de seccion suficiente para albergar trafico peatonal y ciclista.
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Fuente: Som Mobilitat — Xarxa de Vianants/ciclista (CITMA)
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Volviendo al mencionado Estudio de Planeamiento Anillo Verde Metropolitano de Valencia. L’Horta
Sud, en el mismo se plantea /la construccion de un ANILLO VERDE METROPOLITANO como recorrido
circular a través de la Huerta de Valencia, para peatones y ciclistas (...). Este itinerario comunicara la costa
con la huerta, proporcionando la conectividad del area metropolitana con la ciudad de Valencia a través de
los itinerarios histéricos y naturales existentes, y poniendo en valor el paisaje y los parajes naturales PN de la
Albufera y PN del Rio Turia.

El Estudio referido a la comarca de I'Horta Sud, en la que se localiza el T.M: de Alfafar, contempla su
division en cuatro tramos a efectos de agilizar su tramitacion, segun se detalla en el plano de la pagina
siguiente:

- TRAMO 1: PINEDO-SEDAVI.

- TRAMO 2: SEDAVI-PICANYA.

- TRAMO 3: PICANYA-ALAQUAS.

- TRAMO 4: ALAQUAS — QUART DE POBLET

[ BlgfeJer-0Po0 Py eagnear _____________________Noviembre20is



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

- . T ~y
o / "“’R :r:::lz e -I’J ‘_ 3 S N Leyenda i
i 'W -}ih =< > "- - . ® mm= ANILLO. Solucién principal =
S CCESO OES'I‘! o x ANII1 O Solurién altemativa
e 3 g ~~/"_A VALENCIA I / i F = BUCLE. Conexiones anillo
| \q . /, x _\HH.'.,. * = ¢ : ‘ 3 s Camnl Bic) cxastente
7 i \ 3 ‘ it 3
(| MISLATA A RS
=% i ol s
Bddonnine: TRAMO -4 [ =& |
/
T { B e e
= I ) N VALENCIA

® <% _ANILLOVERDE [T
*

A N N j
y "FRENTE LITORAL v
L
_ ;‘,f*
& - F-‘ '..l\
. TRAMO -3 ACCESO CENTRO-OESTE ;’
- L]
et e ""~ i
/I" !
v i
/ » 3
‘ ﬁgww A
[ - h
ARt L e cavme
i LPORRENT l _ - \ A VALENGW. _
. \ == O ] TRAMO - 2 |
W T I f{_ - L oo ; -0
. ol F 4 51 Nueva —
. TORRENT 7_ £ -— Y pasersiz 3 Fuv [l S
=, I — - ; - A~y J e N — My st
\ Fhy e — : — .-_:_ e S5 g e
h | & : B W MmeLu ; S v i \
Y & Sl Jay 27 g /
~3 = /W / SEDAVI‘\
5 LN ey -\
, -~ PI-IMPORTA N O } L Hate S
/ S,
o ot LChUs /BENETUSSER L
Y = B
'-'.“:-.:-- £ <\. v b h a | — ) —J ‘\ o 4 X
\;.,--— ? 4 ‘-\. £l h N i | I.
_ ; ot TS, q}\LFAFAR 1 1 i |Pinedo
i \ ; e g Pty
S \ X = Is i -...L_,— —- -:hv — e —
¢ L \ A T ) e = ] \
: , / = U3 B o, Lk g5 = e
&NERAIJ_I_A_I_ VALENGANA D i Pabh AJTORDELESTLOIG / nﬁEnmﬁuﬂ.Eswm_(_ﬁ TITULO DEL DOCUNENTD STUACIGN ESCALA TITULO JEL PLAND 0 W* DE PLANO
reccion General de Obras Pblicas, S 7| £STUDIO DE FLANEAMIENTO DE ANILLO VERDE 130000 DISTRIBUCION DE TRAMOS 2
Rrayertos Urbanies y Viviefda e — e Sl METRCPOLITAMO DE VALENGIA LHDBIA B ANILLO VCRDC MCTROPOLITAND  [wirrem
§ CONSELLERIAL'INFRAESTRUCTURES, TERRITCRIIVEDIABENT | sibtvici bic INFRAESIRUCIURAS PLICAS map i s m«;m E["?':L“&".‘:"”’“ HORTA SUD. TRAMO 1 PINEDO - SEDAYI | (VALENCIA) |20 SRTABUD o
- -
M inproauditiz. pagina 42 Noviembre 2015



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

A
=\

Ajuntament € ALFAFAR

Los objetivos fundamentales que el Estudio de Planeamiento de la CITMA establece para el Anillo
Verde, se corresponden con los que se transcriben seguidamente:

FUNCIONALIDAD: Anillo de trazado continuo, consistente en su composicién, directo, que evite
rodeos innecesarios, seguro desde el punto de vista del usuario y del ciudadano, para la integracion
de la bicicleta de un modo coherente y progresivo en el conjunto de sus necesidades de movilidad,
con la consiguiente reduccién de emisiones debido a la reduccion de la utilizacion de vehiculos
motorizados.

INTEGRADO EN EL SISTEMA DE INFRAESTRUCTURAS creando una infraestructura para la
movilidad sostenible y saludable, que facilite los desplazamientos de los ciudadanos, constituyendo
una verdadera alternativa de movilidad frente al transporte motorizado.

ESTRUCTURANTE DEL AREA METROPOLITANA: anillo a modo de red conformada por las
interconexiones entre los nucleos tradicionales pequefios y medianos que integran el conjunto
metropolitano, la red de caminos histéricos, y las alquerias, y barracas dispersas. Disefiando un
recorrido adaptado al entorno, que garantice la conectividad interurbana en el area, conectando las
poblaciones de I'Horta entre si, y con la ciudad de Valencia, facilitando el acceso desde éstas a
equipamientos e instalaciones educativas, deportivas o culturales y garantizando en la medida de lo
posible la intermodalidad bicicleta-TP.

Ademas, como objetivos especificos se citan los siguientes:

v' Recuperar espacio publico para favorecer un transporte mas limpio, favoreciendo la disminucién del g : - LT
transporte motorizado privado y potenciando el transporte publico y la consiguiente reduccion de Zona de Influencia Peatonal (Fuente: Estudio de Planeamiento CITMA) y localizacién del nucleo urbano de Alfafar
gases de efecto invernadero.

v' Servir de via de comunicacion del drea metropolitana de Valencia con el mar, y la mejora de la
conectividad entra las poblaciones que ello conlleva.

v' Puesta en valor de la Huerta de Valencia, por su valor histérico, paisajistico y cultural, favoreciendo
una red de itinerarios que permitan el disfrute recreativo y social de este espacio..

v' Puesta en valor de espacios de valor natural como el Parque de la Albufera y el Parque Natural del
Turia, mejorando la accesibilidad y conectividad de los mismos.

v' Preservacién y conservacion del importante patrimonio hidraulico y de construccién tradicional de la
Huerta de Valencia. Las Acequias madre y sus brazos principales son considerados elementos
prioritarios a proteger: Acequia de Manises-Quart-Benager, Acequia de Xirivella, Acequia de Faitanar
y Acequia de Favara, y Acequia de I'Or y sus brazos.

El Estudio de Planeamiento establece, desde el propio Anillo Verde, un radio de influencia peatonal
de 1’5 km y un radio de influencia ciclista de alrededor de 10 km, representando ambas zonas de influencia
de la forma que se adjunta a continuacion:
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Zona de Influencia Ciclista (Fuente: Estudio de Planeamiento CITMA) y localizacién del nucleo urbano de Alfafar

Centrando el analisis en el tramo Pinedo-Sedavi, las soluciones que se barajan para el mismo en el
Estudio de Planeamiento son las que se muestran en los siguientes Planos, extraidos del propio documento
de la CITMA.

Como puede observarse, en cualquiera de las soluciones que se plantean, la conexion del frente
litoral con Sedavi finaliza en el enlace existente en la autovia V-31 a la altura de dicho T.M., no
contemplandose conexiones mas proximas y directas con el nucleo urbano de Alfafar. El trazado no
obstante, si implica directamente a la zona del Tremolar.

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR
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En el Anexo | del presente PMUS se adjunta informacion grafica complementaria relativa al Estudio
de Planeamiento en cuestion, por lo que se remite a aquél para su consulta:

- Secciones Tipo
- Afecciones Urbanisticas
- Ficha del Tramo Sedavi-Pinedo

2.4.2.- REGULACION DEL USO DE LA BICICLETA
El uso de la bicicleta dentro del T.M. de Alfafar se encuentra regulado mediante diversas
disposiciones incluidas en las Ordenanzas Municipales y otras leyes y normativas de aplicacion en el ambito

municipal, recogiéndose seguidamente las mas significativas:

ORDENANZA REGULADORA DE LA PROTECCION DEL ESPACIO URBANO EN EL MUNICIPIO:

Art. 9.4.b) queda prohibida: ...“La circulacion de bicicletas por encima de las aceras, salvo por la
parte a ellas destinada en las aceras-bici”..., “Encadenar bicicletas y ciclomotores, salvo en los

inproauditiz.

soportes habilitados al efecto, a los elementos del mobiliario urbano, tales como arboles,
canalizaciones, farolas, postes de senalizacion y similares”

ORDENANZA MUNICIPAL SOBRE PARQUES, JARDINES Y ESPACIOS VERDES:

Capitulo 11, Art. 27.1 y 27.2: 1- Las Bicicletas podrén circular por paseos, parques y jardines sin
autorizacién expresa, siempre que la afluencia de publico lo permita y no causen molestias a los
demas usuarios de la zona verde. 2- La circulacion de las bicicletas sera en estos casos limitada en
cuanto a velocidad, no superando los 10 Km/hora

2.4.3.- DEMANDA DE MOVILIDAD CICLISTA

Durante los numerosos recorridos de campo realizados con motivo de la redacciéon del presente
PMUS, uno de los hechos constatados ha sido la poca relevancia de los desplazamientos en bicicleta dentro
del nucleo urbano y alrededores, maxime si se tiene en cuenta el auge de la movilidad ciclista que se esta
produciendo en entornos proximos.

Uno de los factores que pueden explicar este comportamiento, y que también se ha observado sobre
el terreno, puede venir asociado a la falta de infraestructura (existencia de una red mallada de carriles bici y
viarios de uso compartido debidamente sefializados, etc.).

Adicionalmente, los resultados que se derivan de las encuestas de participacion publica realizadas
denotan que, del total de viajes caracterizados, sélo en un 17% de los casos el usuario estaria dispuesto a
cambiar de modo de transporte para utilizar la bicicleta. Los factores que segun los resultados obtenidos,
pueden estar limitando el empleo de este medio parecen achacarse a la excesiva distancia entre origen y
destino (29,9%), a la inexistencia de infraestructura suficiente (19,6%) o a la inseguridad (9,3%), factor éste
ultimo parcialmente ligado al anterior.

Las consideraciones anteriores resultan coherentes con la opinion de la poblacién encuestada sobre
el estado actual de la red de carriles bici y otros itinerarios ciclistas, al que hasta un 58'3% califica como Malo
(58,3%).

Por ultimo, resulta también significativo el hecho que del total de poblacién encuestada, un 53'8% no
disponga en su hogar de ninguna bicicleta, resultando un indice aproximado de 0,36 bicicletas/habitante
(frente a un indice de 0,44 coches/hab).

Sin embargo, los datos de movilidad ciclista contrastarian con la concienciacion medioambiental de
la poblacion respecto a la elecciéon del modo de transporte, en tanto en cuanto casi un 60% de los
encuestados otorga una importancia Muy Alta a la Sostenibilidad Medioambiental como uno de sus criterios
a la hora de la eleccién modal.
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2.5.- MOVILIDAD EN TRANSPORTE PUBLICO

2.5.1.- CARACTERIZACION DE LA OFERTA

La caracterizacion de la oferta de transporte publico resulta necesaria para las posteriores fases de
diagnéstico y de definicion de propuestas de actuacion dentro del Plan de Movilidad Urbana Sostenible.

Fundamentalmente, la oferta de transporte publico se estructura en base a dos agentes: el sistema
de autobuses metropolitanos y el ferrocarril de cercanias.

2.5.1.1.- Lineas de autobuses metropolitanos

Las lineas de autobuses que discurren por el T.M. de Alfafar forman parte de la red de METROBUS
(Autobuses Metropolitanos de Valencia). En concreto, en el municipio prestan servicio las siguientes lineas:

LINEA TRAYECTO EMPRESA EXPLOTADORA
Valencia-Catarroja-Albal AUVACA
181 Valencia-Picassent AUVACA

Valencia-Silla AUVACA

g Valencia-Sedavi-CC Alfafar HERCA

el vy, N\
Xirivella™ ™ ?

"I.I-.F e FL _H_""'"-._.—----..._

/ Llocnou de |
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Mapa de lineas de Autobuses Metropolitanos de Valencia
Fuente: www.avmm.es (Agencia Valenciana de Mobilitat Metropolitana)
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De dichas lineas, son varias las paradas que se encuentran dentro del T.M. de Alfafar:

LINEAS 180-181-182

LINEA 183

Sentido hacia VALENCIA

- Avda Torrente n°18 (Parque
Alcosa)

- Cami Real n°121 (Benetusser)
- Cami Real n°103 (Benetusser)
- Cami Real n°27 (Benetusser)
- Cami Real n°9 (Benetusser)

- C/ Menendez Pelayo n°125

Sentido VALENCIA-ALBAL

- Cami Real n°44 (Benetusser)
- Cami Real n°108 (Benetusser)
- Cami Real n°138

- Avda. Torrente n°20

- Avenida de La Albufera n° 44

- Avenida de La Albufera n° 58

- Avenida de La Albufera n° 101 (Carrefour)
- Calle Alcalde José Puertes (LIDL)

- Calle Pérez Llacer (Final de Linea) (MN4)
- Calle Pérez Llacer (IKEA)

- Calle Pep de L'horta.-esquina con reyes
catolicos

- Calle Pep de L'horta n® 3

Las frecuencias y horarios de las diferentes lineas descritas se muestran en la siguiente tabla

LINEA HORARIO FRECUENCIA
Laborables
- desde Valencia: de 5:30 h a 23:30 h 12-15 minutos
180 - desde Albal: de 5:00 h a 23:00 h 12-15 minutos
Resto y Agosto:
- desde Valencia: de 5:03 h a 23:30 h 15-20 minutos
- desde Albal: de 5:00 h a 23:00 h 15-20 minutos
Laborables
- desde Valencia: de 6:30 h a 23:30 h 60 minutos
181 - desde Albal: de 5:00 h a 23:00 h 60 minutos
Resto y Agosto:
- desde Valencia: de 7:00 h a 21:00 h 2 horas
- desde Silla: de 8:00 h a 22:00 h 2 horas
Laborables
- desde Valencia: de 5:30 h a 22:05 h 60 minutos
182 - desde Silla: de 6:15 a 22:05 h 60 minutos
Resto y Agosto:
- desde Valencia: de 7:00 h a 21:00 h 2 horas
- desde Silla: de 8:00 h a 22:00 h 2 horas
Laborables:
- desde Valencia: de 6:50 h a 21:50 h 30 minutos
- desde CC Alfafar: de 6:15 h a 22:15 h 30 minutos
Sabados
183 - desde Valencia: de 8:20 h a 21:50 h 30 minutos
- desde CC Alfafar: de 7:45 h a 22:15 h 30 minutos
Domingos y Festivos
- desde Valencia: de 9:00 h a 21:00 h 60 minutos
- desde CC Alfafar: de 9:25 ha 21:25 h 60 minutos

2.5.1.2.- Ferrocarril de Cercanias

El municipio de Alfafar cuenta con una Estacién de Cercanias de ADIF compartida con Benetusser,

en la que tienen parada las lineas C-1 y C-2 de cercanias RENFE de Valencia.




Itinerario de las Lineas C-1y C-2 de cercanias RENFE y ubicacion de la parada Alfafar-Benetusser

La relacion de paradas de ambas lineas se corresponde con la recogida seguidamente, indicandose

2l Benetusse
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i e

—Massanassa g o 9 T bl f ey
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Fuente: elaboracién propia

las estaciones en las que existe conexion o correspondencia con otras lineas de transporte publico:

LINEA C-1

Valéncia Nord -

Valencia Nord (Correspondencia con Bus urbano, Metro Linea 1), Alfafar-Benetusser,
Massanassa, Catarroja, Silla (Correspondencia Linea C-2 de Cercanias), El Romani, Sollana
(correspondencia  bus interurbano), Sueca (correspondencia bus urbano), Cullera
(correspondencia bus urbano), Tavernes de la Valldigna (correspondencia bus urbano), Xeraco,

Valéncia Nord —
Xativa — Moixent

Gandia Gandia (correspondencia bus urbano e interurbano) y Platja i Grau de Gandia (correspondencia
bus urbano).
] Valencia Nord (Correspondencia con Bus urbano, Metro Linea 1), Alfafar-Benetusser,
LINEA C-2

Massanassa, Catarroja, Silla (Correspondencia Linea C-1 de Cercanias), Benifai¢-Almussafes,
Algemesi, Alzira (correspondencia bus interurbano), Carcaixent, La Pobla Llarga, Manuel-
L’Enova, Xativa (correspondencia bus urbano e interurbano), L'Alcudia de Crespins
(correspondencia bus interurbano), Montesa, Vallada (correspondencia bus urbano) y Moixent.

Fuente: RENFE

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

Seguidamente se muestran los horarios correspondientes al recorrido con origen en Valencia-Nord y
destino en la estacion de Alfafar-Benetusser, correspondientes a un dia laborable, a un dia tipo sabado y a
un dia tipo domingo. Como puede observarse, las frecuencias medias de la relaciéon oscilan entre los 11’5
minutos de un dia laborable y los 20 minutos de un dia festivo.

El coste de billetes y abonos se corresponde con el detallado a continuacion (a fecha de Abril de
2015), quedando enclavado el municipio de Alfafar en la denominada ZONA 1:

BILLETE SENCILLO - Valido para un viaje durante las dos horas siguientes a su expendicion.

Tabla de precios

Zonas Precios

1 1,80
2,05
2,65
3,70
4,35
5,80

|| W|IN

BILLETE DE IDA Y VUELTA - Valido para realizar dos viajes en la fecha figurada en el billete. El trayecto de ida
sera valido durante las dos horas siguientes a la expendicion del billete y el viaje de regreso, sera valido hasta la
finalizacion del servicio regular del dia de su emision. El viaje de regreso podra hacerse dentro de las zonas de
validez del titulo de transporte, no siendo necesario que sea en el sentido inverso al de ida. El precio equivale al
de dos billetes sencillos.

ABONO MENSUAL: Titulo personal. Valido para dos viajes diarios (uno de ida y otro de regreso) durante un
mes, desde el dia n (fecha de inicio de validez) hasta el dia n-1 del mes siguiente.

Tabla de precios

Zonas Precios

1 34,15
44,20
61,45
81,15
95,50
126,65

DOl |W|N

ABONO MENSUAL ILIMITADO: Viajes ilimitados durante un mes, desde el dia n (fecha de inicio de validez)
hasta el dia n-1 del mes siguiente.

Tabla de precios
Zonas Precios
1 48,95
2 55,05
3 73,45
4 97,90
5 116,35

[ BlgfeJee-0Po0F %y eagmesr _________________Noviembre20is



P
7
o = PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR
i DIA LABORABLE SABADO DOMINGO
Tabla de precios s Hora Hora p Hora Hora p Hora Hora
Linea . Tiempo Linea N Tiempo Linea N Tiempo
Zonas PreCiOS Salida Llegada Salida Llegada Salida Llegada
C1 06.11 06.18 0.07 C2 06.15  06.22 0.07 C2 06.15  06.22 0.07
Cc2 06.15  06.22 0.07 C1 06.41 06.48 0.07 C1 06.41 06.48 0.07
6 1 451 05 Cc2 06.30 06.37 0.07 Cc2 07.23 07.30 0.07 Cc2 07.23 07.30 0.07
C1 06.41 06.48 0.07 C1 07.41 07.48 0.07 C1 07.41 07.48 0.07
C1 06.56 07.03 0.07 Cc2 07.53 08.00 0.07 Cc2 07.53 08.00 0.07
! C1 07.11 07.18 0.07 C2 08.23  08.30 0.07 C2 08.23  08.30 0.07
C2 07.23  07.30 0.07 C1 08.41 08.48 0.07 C1 08.41 08.48 0.07
C1 07.41 07.48 0.07 C2 09.23  09.30 0.07 Cc2 09.23  09.30 0.07
C2 07.53  08.00 0.07 C1 09.41 09.48 0.07 C1 09.41 09.48 0.07
C1 08.11 08.18 0.07 C2 10.23 10.30 0.07 Cc2 10.23 10.30 0.07
C2 08.23  08.30 0.07 C1 10.41 10.48 0.07 C1 10.41 10.48 0.07
C1 08.41 08.48 0.07 C2 10.53 11.00 0.07 C2 11.28 11.35 0.07
C2 08.53  09.00 0.07 Cc2 11.28 11.35 0.07 C1 11.41 11.48 0.07
C1 09.11 09.18 0.07 C1 11.41 11.48 0.07 Cc2 11.53 12.00 0.07
C2 09.23  09.30 0.07 Cc2 11.53 12.00 0.07 Cc2 12.23 12.30 0.07
C1 09.41 09.48 0.07 Cc2 12.23 12.30 0.07 C1 12.41 12.48 0.07
C2 09.53 10.00 0.07 C1 12.41 12.48 0.07 Cc2 12.53 13.00 0.07
C1 10.11 10.18 0.07 Cc2 12.53 13.00 0.07 C2 13.23 13.30 0.07
c2 10.23 10.30 0.07 c2 13.23 13.30 0.07 C1 13.41 13.48 0.07
C1 10.41 10.48 0.07 C1 13.41 13.48 0.07 C2 13.53 14.00 0.07
c2 10.53 11.00 0.07 c2 13.53 14.00 0.07 c1 13.56 14.03 0.07
C1 11.13 11.20 0.07 C1 13.56 14.03 0.07 Cc2 14.23 14.30 0.07
Cc2 11.28 11.35 0.07 Cc2 14.23 14.30 0.07 Cc1 14.41 14.48 0.07
C1 11.41 11.48 0.07 C1 14.41 14.48 0.07 Cc2 14.53 15.00 0.07
Cc2 11.53 12.00 0.07 Cc2 14.53 15.00 0.07 Cc2 15.23 15.30 0.07
Cc1 12.11 12.18 0.07 C2 15.23 15.30 0.07 C1 15.48 15.55 0.07
Cc2 12.23 12.30 0.07 C1 15.41 15.48 0.07 Cc2 15.53 16.00 0.07
Cc2 12.38 12.45 0.07 c2 15.53 16.00 0.07 c2 16.23 16.30 0.07
C1 12.41 12.48 0.07 C2 16.23 16.30 0.07 C1 16.41 16.48 0.07
Cc2 12.53 13.00 0.07 Cc1 16.41 16.48 0.07 Cc1 17.11 17.18 0.07
C2 13.08 13.15 0.07 Cc2 17.23 17.30 0.07 Cc2 17.23 17.30 0.07
Cc1 13.11 13.18 0.07 Cc1 17.41 17.48 0.07 Cc1 17.41 17.48 0.07
C2 13.23 13.30 0.07 C2 17.53 18.00 0.07 C2 17.53 18.00 0.07
C1 13.26 13.33 0.07 C2 18.23 18.30 0.07 C1 18.11 18.18 0.07
Cc2 13.38 13.45 0.07 C1 18.41 18.48 0.07 Cc2 18.23 18.30 0.07
C1 13.41 13.48 0.07 Cc2 18.53 19.00 0.07 C1 18.41 18.48 0.07
Cc2 13.53 14.00 0.07 Cc2 19.23 19.30 0.07 Cc2 18.53 19.00 0.07
C1 13.56 14.03 0.07 C1 19.41 19.48 0.07 Cc2 19.23 19.30 0.07
C2 14.08 14.15 0.07 Cc2 19.53 20.00 0.07 Cc1 19.41 19.48 0.07
c1 14.11 14.18 0.07 c1 20.11 20.18 0.07 Cc2 19.53  20.00 0.07
C2 14.23 14.30 0.07 Cc2 20.23  20.30 0.07 C1 20.11 20.18 0.07
(o] 14.26 14.33 0.07 C1 20.41 20.48 0.07 C2 20.23  20.30 0.07
C2 14.38 14.45 0.07 Cc2 20.56  21.03 0.07 C1 20.41 20.48 0.07
Cc1 14.41 14.48 0.07 Cc2 21.23 21.30 0.07 Cc2 20.56 21.03 0.07
C2 14.53 15.00 0.07 C1 21.41 21.48 0.07 Cc2 21.23  21.30 0.07
C1 14.56 15.03 0.07 Cc2 21.53 22.00 0.07 c1 21.41 21.48 0.07
C1 15.11 15.18 0.07 C2 22.33 2240 0.07 Cc2 21.53  22.00 0.07
C2 15.23 15.30 0.07 C1 22.41 22.48 0.07 Cc2 22.33 2240 0.07
C1 15.26 15.33 0.07 C1 22.41 22.48 0.07
C1 15.41 15.48 0.07
C2 15.53 16.00 0.07
C1 16.11 16.18 0.07
Cc2 16.23 16.30 0.07
C1 16.41 16.48 0.07
C2 16.53 17.00 0.07
C1 17.11 17.18 0.07
Cc2 17.23 17.30 0.07
C1 17.41 17.48 0.07
C2 17.53 18.00 0.07
C1 18.11 18.18 0.07
Cc2 18.23 18.30 0.07
C1 18.41 18.48 0.07
C2 18.44 18.51 0.07
Cc2 18.53 19.00 0.07
C1 18.56 19.03 0.07

Cc2 19.08 19.16 0.07
C1 19.11 19.18 0.07
Cc2 19.23 19.30 0.07
C1 19.26 19.33 0.07
C1 19.41 19.48 0.07
C2 19.53 20.00 0.07

C1 19.56 20.03 0.07
Cc2 20.08 20.15 0.07
C1 20.11 20.18 0.07
Cc2 20.23 20.30 0.07
C1 20.41 20.48 0.07
Cc2 20.56 21.03 0.07
Cc2 21.08 21.15 0.07
C1 21.14 21.21 0.07
Cc2 21.23 21.30 0.07
C1 21.41 21.48 0.07
Cc2 21.53 22.00 0.07
C1 22.11 22.18 0.07
Cc2 22.33 22.40 0.07
C1 22.41 22.48 0.07

Fuente: elaboracién propia a partir de los datos del portal www.renfe.com
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2.5.2.- DEMANDA DE TRANSPORTE PUBLICO

De los resultados de las encuestas se deduce la diferente opinion de los encuestados con respecto a
los servicios prestados por los autobuses metropolitanos y por el ferrocarril de cercanias.

Alrededor del 50% de los encuestados tiene una opinion Regular o Mala sobre la red actual de
autobuses metropolitanos (en lo que se refiere a frecuencias, intervalos de paso, cobertura de las lineas,
etc.). Por el contrario, casi el 60% de la poblacion encuestada considera Buena la opinién que le merecen los
servicios prestados por el FF.CC. de cercanias (incluso un 20% la califica como Muy Buena).

Con independencia de otros factores, esta diferencia de opiniones puede deberse en parte a la
diferencia de expectativas asociadas a cada modo de transporte, pudiendo el usuario esperar de un autobus
una mayor flexibilidad en itinerarios y frecuencias o quiza sea simplemente resultado de la inevitable
comparacioén entre un medio en general bien considerado y otro del que quisiera esperarse igual servicio.

El Anuario Estadistico de Valencia correspondiente al afio 2014, proporciona datos de viajeros en
cada una de las lineas de autobuses metropolitano (se adjunta resumen seguidamente), pudiendo
observarse como por ejemplo, la linea 180 (Valencia-Albal), es la tercera linea que mas viajeros capta del
total de lineas metropolitanas.

Expediciones/dia Personas
kml/lineal dia | Coches/dia transportadasl
Vuelta Vuelta

AUVACA S.A

103. Alcasser-Silla 4,99 3,63 1 39.126
108. Picassent-el Saler 23,40 25,36 2 2 98 1 3.266
180. Valencia - Albal 9,92 9,98 79 79 1.572 6 1.177.281
181. Valencia - Picassent 17,53 16,82 17 16 567 2 231.535
182. Valencia - Silla 15,46 14,77 18 17 529 2 278.564
AVSA

101. La Magdalena de Masamagrell-Playa Pobla Farnals 8,91 9,51 1 1 18 1 277
102. Sagunto - Puerto Sagunto 9,89 9,41 51 51 984 4 403.739
110. Valencia - Pugol 20,75 19,39 6 5 221 2 6.579
":A132riaValenC|a - Port Saplaya - Playa Pobla - el Puig de Santa 2281 24,46 14 14 662 2 226.386
115. Valencia - Puerto Sagunto (por A-7 hasta Sagunto) 37,12 37,04 24 25 1.817 7 325.868
AUTOBUSES BUNOL S.L.

186. Valencia - Centro Penitenciario (directo) 23,33 - 1 - 23

185a. Valencia - Benifaié 27,88 28,53 3 3 169

185b. Valencia - Benifaié - Centro Penitenciario 35,23 36,64 3 5 289 3 32.991
280. Valencia - Llombai 51,61 45,34 1 1 97

281. Valencia - Benimodo 45,51 46,53 1 1 92

260a. Valencia - Godelleta - Turis (por A-3) 40,47 40,76 3 4 284 2 102.382
260b. Valencia - Godelleta - Turis (por Quart) 40,98 42,13 3 4 291 '
265a. Valencia - Yatova (directo) 52,25 52,70 8 9 892

265b. Valencia - Cheste - Yatova 53,96 54,87 3 2 272 3 186.211
266. Valencia - Cheste 30,89 30,66 6 7 400

EDETANIA BUS

130. Empalme - Parque Tecnolégico 11,10 10,63 5 5 109 1 29.685
131. Valencia - Mas Camarena 11,64 14,31 14 14 363 1 140.117
140a. Valencia - Paterna 9,67 8,78 42 44 792 4 434532
140b. Valencia - Paterna - el Plantio 14,25 13,37 7 6 180

145a. Valencia - Lliria 27,48 27,87 16 16 886 343.333
245a. Valencia - Lliria - Gestalgar (por Vilamarxant) 61,02 61,06 0 1 61 4 34 880
245b. Valencia - Lliria - Gestalgar (por la Rambla) 54,89 54,93 2 1 165

inproauditiz.
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146. Valencia - I'Eliana - Benaguasil 30,69 29,04 138.784
230. Bétera - Serra 11,86 11,76 13 13 307 1 83.138
FERNANBUS

106 Torrent - CC Bonaire - Quart de Poblet 16,37 16,33 23 23 752 4 215.666
107. Quart - El Saler 18,54 19,38 3 2 94 1 3.665
150. Valencia - Manises 13,17 12,77 41 41 1.064 5 220.401
155. Riba-roja de Turia - Quart de Poblet - Salto del Agua 16,40 15,80 31 31 998 2 219.549
160. Valencia - Xirivella - Aldaia - B. Cristo - C.C. Bonaire 13,80 14,59 62 68 1.848 6 1.268.148
161. Valencia - Xirivella - Alaquas - Aldaia - Quart - Mislata 15,50 14,99 44 48 1.402 7 837.756
170a. Valencia - Torrent 11,08 11,30 81 80 1.801

170b. Valencia - el Vedat 14,09 14,09 2 2 56 10 1.559.933
170c. Valencia - Santa Apolonia 15,37 15,38 1 1 31

AUTOCARES HERCA S.L.

120. Valencia - Moncada 10,30 11,80 1 1 22 2 465
183. Valencia - Sedavi 9,20 9,40 31 32 586 3 134.309
290. Valencia - el Perell6 - el Faro de Cullera 44,20 43,63 - - - - 6.672
191. Valencia - el Palmar - el Perelld 36,00 35,50 5 5 358

190a. Valencia - el Perello 30,30 29,80 7 7 421 2 387.123
190b. Valencia - el Perell6 - el Mareny Blau 36,80 36,02 4 3 255

URBETUR

105a. Vilamarxant-Riba-roja de Turia 6,49 6,08 6 6 75 13.895
105b. Vilamarxant-Lliria 10,92 8,13 4 4 76 1

158. Vilamarxant - Valencia 32,20 32,20 7 7 451 27.653
MetrOrbital

Estacion de Empalme - Estacién Renfe-Cabanyal 14,29 13,85 41 42 1.168 6 083.665
Bioparc - Estacion Renfe-Cabanyal 10,00 10,00 11 10 210

Fuente: Anuario Estadistico de la Ciudad de Valencia (afio 2014) - http.//www.valencia.es/

Por lo que respecta al FF.CC. de cercanias, los datos disponibles relativos al n® de viajeros de las
diferentes estaciones del area metropolitana de Valencia revelan por si solos la importancia de este modo de
transporte en el municipio de Alfafar, siendo ésta la tercera estacion en orden de importancia por su nimero
de viajeros, solo por detras de Valencia-Nord y Silla. De dichos datos se deduce asimismo la importancia de
las lineas C-1 y C-2 dentro del conjunto de lineas del area metropolitana, siendo las dos que mayor carga de
viajeros asumen.

g2
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Con caracter general, en las siguientes figuras se muestran los datos de aforos en las diferentes vias
del ambito de estudio correspondientes a los Mapas de Trafico mas recientes, editados por el Ministerio de
Fomento (afio 2013), por la Generalitat Valenciana (afio 2013) y por la Diputacién de Valencia (afio 2013).

RENFE CERCANIAS VALENCIA (Viajeros dia laborable 2012)

C-1,C-2,C-3,C-4,C-5YC-6

Vi Vi Vi Vi - -~
Paradas AMVLC iajeros | Viajeros Paradas AMVLC iajeros | Viajeros 8 ]| V-033040
subidos | bajados subidos bajados 6 IMD- 92951 4
Valéncia Nord 18976 Sollana f{ el V-400020
e IMD: 28629
s_|||a_ o _21_76_ _ 2166 _lAIdala 427 390 2030 \.366010 \:an_ o %P 3.24
Al_faf_ar_ Benetusser _ _ _ _ 1983 _ 1983 _ |Puig 347 372 10755 || IMD: 25760 %P-2 3
Valéncia-El Cabanyal 1981 1994  Albuixech 329 324 28 palbiils i B V-400030 V-500010
uixe == oo % IMD: 22467 IMD: 15922
Sueca 1736 1729 Loriguilla-Llano 199 203 Sk s F %P:25 %P: 1.28
Sagunt 1655 1722 Xirivella-Alqueries 112 93 %P: 2,91 - ) >
Catarroja 1634 1634 Massalfassar-Albuixech 46 55 % \';,_\‘;ID 19100
V-400050 bie) i
Benifaig-Almussafes 1282 1346 Roca-Cuper 36 34 - 10544 '
) i e V400040
Pugol 995 965 El Romani 22 34 R IMD- 18678 IMD- 16631
Valéncia Sant Isidre 865 884 Xirivella- L' Alter 11 7 i %P:2,3
Valéncia-F.S.L. 621 634 Gilet 13 8 \:33301 0
Massanassa 571 605 %P:-ﬁ,ﬁ f E-301-0
Fuente: Departamento de Analisis de la Demanda. Gerencia de Cercanias Valencia Dlegse !}?h[:‘lj 11112164'3 -
y . ; . V-204-2 S
Informacién recopilada en el PMUS de la Ciudad de Valencia IMD- 82038 %L: 92 58 da.%
o5M: 1156 %P: 6,6? =)
2.6.- MOVILIDAD EN VEHICULO PRIVADO %L 89,42 IR
%P: 16,40 IMD_EXT_ 1673
) 420 IMDMP: 48 %DiasAfo; 87
2.6.1.- CARACTERIZACION DE LA OFERTA VIARIA IMDext: 320

Fuente: Mapa de Trafico MFOM ario 2013
La oferta viaria disponible se corresponde con la red viaria existente, tanto externa como interna al

nucleo urbano edificado, que ya ha sido descrita en el epigrafe 2.1.2 del presente Documento, remitiéndose
desde aqui al mismo para su consulta.
2.6.2.- DATOS DE TRAFICO EN LA RED VIARIA
2.6.2.1.- Trafico en las Estaciones de Aforo y Evolucién

Se dispone de datos de aforos en diversas Estaciones proximas a la zona de estudio referentes a la
ultima década, asi como de otra serie de datos relativos al trafico y evolucién del mismo en la red viaria
objeto de analisis.

Las fuentes consultadas al respecto son las que se enumeran seguidamente:

e Mapas de Trafico editados por el Ministerio de Fomento
e Mapa de Aforos de la Generalitat Valenciana
e Libro de Aforos de la Diputacién de Valencia
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Fuente: Mapa de Aforos DVA afio 2013
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De las anteriores figuras se desprenden los valores de IMD’s en el afio 2013 para las diferentes
estaciones de aforo ubicadas en las principales vias del entorno analizado. Asimismo, también puede
obtenerse la variacion de IMD’s a lo largo de los ultimos afios, en concreto entre 2005 y 2013:

. IMD's (vehiculos/dia)
Via Estacion % pesados
2005 2006 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 2012 2013
V-31 E-301-0 | 119.901 | 121.174 | 128.022 | 97.948 | 98.722 | 96.030 | 119.514 | 114.611 | 112.640 6,7
N340a | V-164-3 | 18.000 | 18.150 | 19.122 | 18.868 | 19.457 | 19.544 | 19.243 | 19.202 | 19.100 20,6
V-400010 43.418 | 44.034 | 42,587 | 39.309 | 39.251 3,0
V-400020 30.500 | 30.802 | 29.831 | 29.428 | 28.629 3,2
cv-40 V-400030 22.509 | 23.335 | 23.053 | 21.332 | 22.467 2,5
V-400040 14.293 | 13.630 | 15.130 | 13.723 | 16.631 2,3
CV-401 | 401010 5292 | 4.743 4987 | 4490 | 4.028 | 3.928 1,2
407010 12.140 |1 10.972 | 10.623 | 10.047 | 9.998 2,8
cvor 407020 19.733 | 18.898 | 17.929 | 16.306 | 15.926 2,7

Evolucién de IMD'’s en la red viaria del entorno analizado — Fuente: elaboracion propia

En las siguientes graficas se muestra le evolucion de las IMD’s en los diferentes ejes viarios
analizados a lo largo de los ultimos afos:

Evolucion del Traficoenla V-31
140.000
119.901 119.514
120,000 128.022 112 840
121.174 s /\*——0
100.000 ¥ 114.611
97.948

80.000 96.030

60.000

40.000 —— NOTA: Los valores correspondientes a los afios 2008-2009-2010 deben adoptarse con —

cierta precaucion, debido a la escasez en el n° de dias de funcionamiento de la estacion
20.000 — ©on respecto al resto de afios |
0 T T T T T T T T T 1
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
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Evolucion del Traficoen la CV-407
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Salvo excepciones puntuales, en la mayoria de las graficas puede observarse como en los ultimos
afios se ha venido registrando una evolucién decreciente de las intensidades de trafico, ligada en gran parte
a la situacion econémica.

Centrando el analisis en la autovia V-31, y en concreto en la estacién permanente del Ministerio de
Fomento ubicada a la altura del p.k 6,4 (E-301-0), puede obtenerse informacion adicional relativa a la
caracterizacion del trafico que utiliza dicha autovia, extrapolable a su tramo mas préximo al T.M. de Alfafar
(entorno del p.K. 10,5), y que resulta de utilidad en el desarrollo del presente Plan de Movilidad.

En concreto, seguidamente se adjuntan las graficas que explican la evolucion mensual del trafico en
la autovia V-31 a lo largo del afio, la evolucion diaria a lo largo de la semana media asi como la evolucion
horaria a lo largo de un dia laborable y de un dia festivo:

Evolucion mensual IMD's V-31
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2.6.3.- DEMANDA DE MOVILIDAD EN VEHICULO PRIVADO

Del total de viajes caracterizados en la encuesta de movilidad llevada a cabo, un 36,6%
corresponden a viajes realizados en coche propio (conduciendo) y un 2,0% en coche ajeno como pasajero.
Estos datos son muy similares a los obtenidos en otros municipios del area metropolitana de Valencia con
oferta de transporte semejante en lineas generales (por ejemplo en Xirivella, sin lineas de Metro y también
con FF.CC. de cercanias y lineas de autobuses metropolitanos, estos valores alcanzan, respectivamente, el
29,8% vy el 3,6%).

Como referencia, si se compara con los datos analogos del reciente PMUS de la ciudad de Valencia
(con las importantes diferencias que conlleva su estructura urbana y su sistema de transporte publico),
dichos indicadores muestran para el afio 2012 valores del 25,7% (coche como conductor) y 4,1% (coche
como acompafiante).

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

Movilidad interna y externa [ERILUL:
A pie 775511 40,9% | B00% -
Bicicleta privada 45.208 2,4% 70,0% - WA pie
Bicicleta publica 30.199 1,6% 60,0% - Ehicideta
Bus urbano (EMT) 295.138 15,6%
Bus metropolitano (AVM) 7.510 0,4% 50,0% - MEMT.
Bus interurbano 441 0,0% 2400% - u hMetro
;ﬂ:h:;‘;/ tranvia 1;13;3 :-;x S0.0% 0.9%  mResto transporte publico
: . ’ m Vehiculo privad
Coche conductor 486.446 5% | oo chictlo privaco
Coche acompafiante 77.159 4,1% ¢
Moto 39.995 2,1% 10,0%
Total 1.895.022 100,0%
0,0%
2009 2012

Fuente: PMUS de Valencia

La gran mayoria de la poblacion encuestada considera que la oferta viaria existente puede
catalogarse como Buena (72,2%) cuando se les pregunta por la opiniéon al respecto de los accesos al
municipio a través de los dos principales ejes viarios constituidos por la autovia V-31 y por la CV-400.

2.7.- TAXI

El municipio de Alfafar no dispone de un sistema de taxi propio gestionado por los servicios
municipales. No obstante, el sistema de taxi del area metropolitana de Valencia presta servicio también en el
ambito del municipio de Alfafar, al quedar éste incluido dentro de la denominada Area de Prestacién
Conjunta.

La creacién del Area de Prestacion Conjunta del Taxi de Valencia en 1986 permitié que los taxis de
todos los municipios que integran esta area trabajen en igualdad de condiciones. Con la creacion del Area
desaparecieron todos los suplementos y retornos que se tenian establecidos, unificandolos en lo que se
denomina tarifa mdltiple, esto es, tanto en el taximetro como en el médulo debe aparecer la misma tarifa que
se va aplicando, segun la zona que ese momento se vaya prestando el servicio.

Los municipios incluidos en la denominada Area de Prestacion Conjunta son los que se detallan
seguidamente:

ZONA A Valencia y Mislata

ZONA B Alaguas, Albal, Albalat dels Sorells, Alboraia, Albuixech, Alcacer, Aldaia, Alfafar,
Alfara del Patriarca, Almassera, Almussafes, Benifaid, Benetlusser, Beniparrell,
Bonrepds i Mirambell, Burjassot, Catarroja, Foios, Godella, Lugar Nuevo de la
Corona, Manises, Massalfassar, Massamagrell, Massanassa, Meliana, Moncada,
Museros, Paiporta, Paterna, Picanya, La Pobla de Farnals, Picassent, Quart de
Poblet, Rafelbunyol, Rocafort, Sedavi, Silla, Sollana, Tavernes Blanques, Torrent,
Vinalesa y Xirivella.

Fuente: Agencia Valenciana de Movilidad
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El sistema tarifario que rige la prestacion de los servicios de taxi descritos se corresponde con el Avenida Reyes Catdlicos

detallado en las tablas adjuntas: Aparcamiento en corddén en ambas margenes (tramo en nucleo urbano) / aparcamiento en bateria en ambas margenes (tramo en zona
comercial) — Doble sentido de circulacién

TARIFAS SEGUN FRANJA HORARIA ZONA A ZONA B '. z :_ -
Dias laborables desde las 6 h hasta las 22 h Tarifa 1 Tarifa 2 ;
Dias Iaborable’s desde las 2? h hastalas 6 h Tarifa 2 Tarifa 3
Sabados y Festivos
de6ha22h de22ha6h A r o> § . - =
BAJADAS DE BANDERA 145¢€ 2.00€ g Y it . =

Precio por hora de

TARIFAS POR KM Y HORA DE ESPERA Precio por kilémetro csper
Tarifa 1 1,01 € 18,25 €
Tarifa 2 1,13 € 21,27 €
Tarifa 3 116 € 2138 € Avenida Cami Nou / Avda de Torrente Avenida de La Albufera
. . . Aparcamiento en cordén en ambas margenes — Doble Sentido de Aparcamiento en cordon en una margen y en bateria en la otra —
Fuente: Agencia Valenciana de Movilidad

Circulacién Doble Sentido de Circulacion

2.8.- APARCAMIENTO

2.8.1.- OFERTA DE APARCAMIENTO

La oferta de aparcamiento actualmente disponible en el municipio de Alfafar incluye a las siguientes
tipologias:

a) Aparcamiento en la Via Publica

b) Aparcamiento fuera de la Via Publica
- aparcamientos de uso publico en solares
- aparcamientos de uso privado (garajes privados)
- aparcamientos de zonas comerciales Calle Alcalde José Puertes

- aparcamientos no regulados Alternancia de tramos sin zonas de aparcamiento con otros con aparcamiento en cordén en una o ambas margenes
— Doble Sentido de Circulacion

APARCAMIENTO EN LA ViA PUBLICA

Esta tipologia comprende basicamente las plazas de aparcamiento de libre disposicion existentes en
via publica dentro de la red viaria del municipio, cuyas caracteristicas estan en funcién de la anchura de via 'y
elementos que la constituyen (aceras, n® de carriles, etc.), siendo las disposiciones mas habituales las
correspondientes a aparcamiento en cordon y aparcamiento en bateria. En las imagenes adjuntas se
muestran diversos ejemplos que recogen la mayoria de casos existentes en el municipio:
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C/ Mariano Benlliure — tramo junto a Parc Les Palmeres C/ Pintor Sorolla
Aparcamiento en bateria a una margen y en cordén en la otra — Aparcamiento en cordén en una margen con alternancia trimestral

Sentido Unico de circulacion — Sentido Unico de circulaciol

=t L.

"o

APARCAMIENTOS FUERA DE LA ViA PUBLICA

Entre los aparcamientos ubicados fuera de via publica conviene distinguir entre aquellos situados en
solares 0 manzanas destinadas a tal uso (generalmente de titularidad municipal, regulados y de uso
gratuito), los correspondientes a los garajes privados (cuyo ejemplo mas comun lo constituyen los garajes en
s6tano asociados a edificios de viviendas) y los aparcamientos destinados a los clientes de las zonas
comerciales (que con caracter general, en la zona analizada resultan en su mayoria de uso gratuito y no
exclusivo).

0
o

S Wassanassa MBS/l | R
Localizacién de aparcamientos publicos en plazas, solares o manzanas del nucleo urbano
Fuente: elaboracién propia sobre base cartografica GVA

Aparcamientos publicos en solares

El Ayuntamiento de Alfafar, consciente de la problematica que supone la bisqueda de aparcamiento
para los residentes de algunas barriadas, ha habilitado provisionalmente determinados solares (casi todos
ellos situados dentro del nicleo urbano) para el aparcamiento, dotandolos de un pavimento adecuado,
delimitando adecuadamente las plazas de aparcamiento mediante las correspondientes marcas viales y
dotando a los mismos de la preceptiva proporcion de plazas destinadas a personas de movilidad reducida
(PMR’s).

A continuacion se muestran diversas imagenes de cada uno de los aparcamientos localizados en la
figura anterior, existiendo correspondencia entre la numeracion adoptada. Para cada uno de ellos se indica el
numero aproximado de plazas de aparcamiento

En la figura adjunta se representa la localizacion de los principales aparcamientos provisionales
ubicados en solares, manzanas o parcelas del nucleo urbano.

Como luego se indica, s6lo 3 de esas ubicaciones podrian llegar a resultar compatibles con el
planeamiento vigente, requiriendo no obstante, a instancias del propio Ayuntamiento, de la modificacion de la
ordenacion pormenorizada correspondiente.
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5 — Lacreu Serna (a la altura del n°® 40) 6 — C/ Acequia la Fila / Avda. Reyes Catolicos

3 - C/ Graz Liebenau — N° DE PLAZAS = 27

Ademas de los espacios de estacionamiento antes mencionados, conviene hacer referencia a la
existencia de un parking subterraneo bajo la Plaza en la que se ubica I'Espai Jove — Parque Sequer de Nelot
(entre C/ Nou d’Octubre, José Morales y Julio Colomer), y que en la fecha de redacciéon del presente
documento se encuentra pendiente de su puesta en servicio bajo la modalidad de servicio que se estime
conveniente.

7 - Parking subterraneo bajo el parque Sequer de Nelot — N° DE PLAZAS =70
. e _— | i

T e

Con el objetivo de analizar la cobertura que proporciona al ndcleo urbano la red de zonas de
estacionamiento regulado descritas en el presente epigrafe, se ha procedido a grafiar sobre un plano del
municipio las is6cronas asociadas a cada una de las ubicaciones definidas. En concreto, se han dibujado las
isocronas correspondientes a unos tiempos de desplazamiento a pie desde las zonas de estacionamiento, de
2,5 minutos, 5 minutos y 10 minutos.
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TIEMPOS DE
_ RECORRIDO AFIE
[ interior a 25 mnuTos

|:| antre 2,5y 5 MINUTOS
[ sntre 5y 10 minuTOS

¢ e LR
1 — Solar junto Avda. Reyes Catdlicos, junto a CEIP La Fila
RECORRIDQ APIE
[ interior a 25 mnuTos

D antre 2,5y § MINUTOS
[ sntre 5 y 10 oS

_ RlgleJgervoeiiib ey Noviembre20is
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TIEMPOS DE
> RECORRIDO A PIE
[ intorior az5 mnuTos

D entre 25y § MINUTOS
[ entre 5y 10 mnuTOS

3 - C/ Graz Liebenau

o TIEMPOS DE
RECORRIDO A PIE

[ intorior a25 wwutos

El entre 25y § MINUTOS

- enire 5y 10 MINUTOS

£ 3‘:’ |
4 - Avda Blasco Ibéariez (actualmente Depdsito Grua Municipal)



TIEMPOS DE
_ RECORRIDO AFIE
[ interior a 25 mnuTos

|:' antre 2,5y 5 MINUTOS
[ sntre 5y 10 minuToS

5 —Lacreu Serna

ete TIEMPOS DE
RECORRIDG APIE

« [] interior 2 25 mnutos

|:| antre 2,5y § MINUTOS
[ sntre 5 y 10 oS

6 — C/ Acequia la Fila / Avda. Reyes Catblicos

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

Las figuras anteriores muestran la cobertura que proporciona cada una de las areas de
estacionamiento definidas. Sin embargo, gran parte de las mismas presentan un caracter provisional desde
el punto de vista de su adecuacién y/o adaptacién al vigente PGOU.

Es por este motivo por el que, como sintesis, se ha creido conveniente reflejar en una figura distinta
la envolvente correspondiente a la cobertura de las Unicas 3 zonas de aparcamiento de entre las descritas,
que, aun requiriendo a instancias del propio Ayuntamiento de la modificacion de Ia
ordenacién pormenorizada, podrian resultar compatibles con el planeamiento municipal vigente.

TIEMPOS DE

RECORRIDOAPIE [ Avda. Blasco Ibanez
[ interior azsmmutos i)

|:] e s B ! Placeta ntre C/La Tauleta;
entie 25y - C/Nou d’Octubrey
ClJose Morales

C Gaz Liebenau

Y

Cobertura de la red de aparcamientos en solares potencialmente compatibles con la ordenacién urbanistica vigente

Aparcamientos destinados a clientes de zonas comerciales

En este apartado se hace referencia principalmente a las zonas de parking con las que cuentan los
establecimientos comerciales ubicados en la zona comercial que se desarrolla entre el nucleo urbano de
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

Alfafar y la V-31. La mayoria de ellos son gratuitos y permiten aparcar tanto a los clientes como a los no
clientes de cada centro.

En las figuras adjuntas se recoge el n° aproximado de plazas de los aparcamientos mas importantes
de dicho entorno, dejando aparte las plazas de estacionamiento sobre la via publica de dichas areas.

Localizacién de aparcamientos de establecimientos de interés general
Fuente: elaboracién propia sobre base cartografica GVA

1 — Aparcamiento del Cementerio Municipal — N° DE PLAZAS = 98 (distribuidos en 2 parkings)

. o — o .h.“ )" e
N° aproximado de plazas de aparcamiento en establecimientos comerciales
Fuente: elaboracion propia

Los aparcamientos con un mayor numero de plazas se corresponde con los del complejo Alfafar
Parc (4.900 plazas segun la informacion disponible en su pagina web oficial), el centro comercial Carrefour
(1.500 plazas) y el centro comercial MN4 (1.200 plazas).

Ademas de los parkings destinados a los clientes de los establecimientos comerciales existentes, se
incluyen en este epigrafe aquéllos aparcamientos asociados a servicios de interés general como pueden ser
la Estacion de Cercanias de ADIF, el Polideportivo Municipal o el Cementerio Municipal. La localizacion de
todos ellos se muestra en la figura adjunta:
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3 — Aparcamiento en Estacién de Cercanias ADIF — N° DE PLAZAS = 16

APARCAMIENTOS NO REGULADOS

Ademas de los aparcamientos descritos hasta el momento, en los recorridos de campo llevados a
cabo con motivo de la redaccion del presente documento se ha observado la existencia en el ndcleo urbano
de algunos solares no edificados que se emplean para estacionar de forma no regulada. Algunos ejemplos
de ello son los que se muestran en las imagenes adjuntas:

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

C/ Music Manuel Baixauli Andrés — junto a
Polideportivo (sefalizado como parking privado)

C/ Salvador Giner — solar proximo al CEIP La Fila

2.8.2.- DEMANDA DE APARCAMIENTO

Los resultados de la encuesta de movilidad llevada a cabo muestran que alrededor del 56% de los
hogares dispone de un unico coche, mientras que en torno a un 33% dispone de dos vehiculos, por un 10%
que no dispone de vehiculo, resultando despreciables el n° de hogares que dispone de mas de 2 coches.

Sin embargo, si se habla de plazas de garaje, es destacable que hasta un 48,7% de los hogares no
dispone de plazas de garaje, siendo un 38'5% el porcentaje que dispone de una uUnica plaza de garaje y solo
un 12,8% los que disponen de dos plazas de garaje.

De los datos anteriores se deduce la existencia de una demanda significativa de aparcamiento en la
via publica, hecho que se ha constatado en los recorridos de campo realizados durante la redaccion del
PMUS.

Cuando a los encuestados se les ha preguntado por la oferta de zonas de aparcamiento y la
presencia de parkings publicos, un 36% considera Buena la situacion actual, por poco mas del 20% que
tiene una opinién Regular, y un porcentaje similar a éste ultimo que opina que la oferta es Mala.
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Ante la posible propuesta de extender la medida la puesta en practica por el ayuntamiento en estos
ultimos afios, de acondicionar solares libres existentes para aparcamientos, la opinidon generalizada se ha
repartido por igual considerando dicha propuesta como Buena o Muy Buena.

2.9.- DISTRIBUCION URBANA DE MERCANCIAS

La distribucion urbana de mercancias es una cuestion fundamental para el desarrollo econémico de
la ciudad moderna, siendo también uno de los principales causantes de la congestion del trafico a la vez que
interfiere con los peatones en lo que se refiere al uso del espacio publico.

Para que la planificacion de la distribucion urbana sea adecuada se deben tener en cuenta multiples
factores como: la ocupacién del espacio publico durante las operaciones de carga y descarga, la disminucion
de la velocidad media de circulacion y la friccion entre los vehiculos comerciales y otros modos de
transporte, asi como el incremento de ruido, la contaminacion fruto de la combustion de motores y las
vibraciones producidas por los camiones.

Segun las Recomendaciones sobre la Colaboracién y el Transporte Urbano de Mercancias (TUM)
Eficiente, elaborado por AECOC (asociacion de fabricantes y distribuidores), un modelo eficiente debe
conseguir:

v' La mejora de la calidad de vida en la ciudad.

v El fortalecimiento de la posicién econémica de la ciudad.

v' La reduccién de la congestion, de las emisiones contaminantes y de las emisiones de efecto
invernadero.

v La seguridad vial y la seguridad en la manipulacion de las mercancias.

v' El aprovechamiento de las infraestructuras de los vehiculos a través de la reduccién de los trayectos
en vacio e incremento de la utilizacién de la capacidad de carga de los vehiculos utilizados.

v' La accesibilidad y movilidad urbana.

La interoperabilidad entre ciudades.

v' La promocién del funcionamiento del TUM limpio y eficaz, asi como de las operaciones conexas mas
sostenibles.

\

2.9.1.- OFERTA DE ZONAS DE CARGA Y DESCARGA

Las empresas comerciales y de servicio necesitan, en mayor o menor medida, de zonas de carga y
descarga para desarrollar su actividad en un espacio urbano y econémico en el que la accesibilidad y
movilidad de personas y mercancias sea la adecuada.

La ordenaciéon y mejora de los procesos de carga, descarga, transporte y reparto, adecuados para

distribuir las mercancias para abastecer el importante conjunto de negocios de la ciudad, es un aspecto que
atafie a todos los sectores del transporte, el comercio y los servicios.

inproauditis.
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Las zonas habilitadas para realizar las operaciones de carga y descarga, se rigen habitualmente
segun la sefalizacion particular de la zona, siendo esto practicamente constante en todas las ciudades
espafiolas, con tiempos de permanencia generalmente inferiores a 30 minutos.

En la siguiente figura se representa la localizacién de los comercios existentes en el término
municipal de Alfafar, segun la version actualizada al afio 2015 de la Guia Comercial de Alfafar que edita el
propio Ayuntamiento.
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Localizaciéon de Comercios - Fuente: Guia Comercial de Alfafar — ano 2015

A la vista de la ilustracién anterior, y dejando de lado a toda la zona correspondiente al Parque
Comercial que se extiende entre los nucleos urbanos y la V-31, que concentra los comercios de mayor
potencial de atraccién y generacion de desplazamientos, en el nucleo urbano de Alfafar es posible distinguir
determinadas areas de concentracion de establecimientos comerciales, como pueden ser las detalladas a
continuacion:
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“Ajuntament [ ALFAFAR |

AVENIDA DOCTOR GOMEZ FERRER
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Segun informacién proporcionada por los Servicios Técnicos Municipales, las zonas de carga y descarga inventariadas en el T.M. de Alfafar se corresponden con las grafiadas en la figura adjunta.

| AVDA. ALBUFERA | I CARREFOUR

ALBUFERA

PLAZA POETA MIGUEL
HERNANDEZ

Localizacién de zonas de carga y descarga — Fuente: Ayuntamiento de Alfafar

_ RlgleJgervéveiiib g . egmes _________________________ Noviembre20is



2.9.2.- DEMANDA DE CARGA Y DESCARGA

Segun el informe de “La distribucion y reparto de mercancias en el comercio minorista de la ciudad
de Valencia” realizado por la Camara de Valencia (afio 2008), el reparto a este tipo de establecimientos
sigue las siguientes pautas:

v' Mas del 80% de las entregas se realiza en furgonetas o camionetas (carga util entre 0,5y 1,56 Tn) o
en camiones pequefios (Carga util entre 1,5y 6 Tn).

v' Mas del 70% de las entregas se realizan por la mafiana, centréndose la hora punta entre las 9 y las
12 horas.

v El tiempo medio de parada de los vehiculos de reparto es de 13 minutos por visita (17 minutos en el
caso de establecimientos de alimentacién). En mas del 70% de las paradas se emplean menos de
15 minutos.

v No se observan grandes variaciones a lo largo de la semana, no obstante, la actividad es algo
superior en jueves y viernes, con objeto de que el establecimiento quede adecuadamente abastecido
de cara al sabado, habitualmente el dia de mayor actividad.

v En este sentido, es de destacar que durante la presente década los comercios generan del orden del
756% de las operaciones de carga y descarga, mientras que la vivienda genera un 15% y el sector de
servicios un 10%.

En medianas y grandes superficies comerciales al aumentar la superficie del establecimiento, el
trafico generado aumenta de forma significativa, tanto por el incremento del volumen total de mercancias
vendidas como por el mayor numero de referencias y, en consecuencia, de distintos proveedores que
acceden al establecimiento. No obstante, en los grandes establecimientos las operaciones de carga y
descarga suelen llevarse a cabo en horario nocturno o al menos fuera del horario comercial, para no interferir
en la afluencia de clientes ni en el funcionamiento de la tienda.

v Supermercados pequefios (entre 300 y 500 m2 de superficie de venta (s.v)): pueden generar un
trafico de entre 5 a 6 camiones diarios.

v' Supermercados medianos (entre 500 y 1.500 m2 s.v): pueden generar unas 15 entregas diarias. De
los que 3 camiones proceden de la plataforma de distribucién y 10 6 12 son directos de fabricante.
Se utilizan habitualmente camionetas o camiones pequerios, al tratarse de pequefias entregas, en
muchas ocasiones inferiores a un pallet.

v' Supermercados grandes (mas de 1.500 m2 s.v): pueden generar entre 35 y 40 entregas diarias, la
mayor parte de las mismas (mas del 80%) corresponden a pequefios pedidos servidos por el
fabricante en camionetas o camiones pequefios. Las tendencias de la logistica, especialmente en el
caso de supermercados de proximidad enclavados en el medio urbano, se dirigen a disminuir el
numero de entregas mediante la concentracién de envios desde plataformas de distribucion.

v Hipermercados: Un establecimiento de unos 10.000 m2 de superficie de venta puede generar unas
50 entregas diarias.

v' Grandes superficies especializadas: depende de los productos que comercialice. Por ejemplo en el
caso de bricolaje, el nimero de vehiculos pesados que se recepcionan diariamente es del orden de
30.
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v' Centros comerciales: por ejemplo en un centro comercial de fabricantes, se pueden generar entre
100 y 125 viajes semanales, entre camionetas y camiones.

Las restricciones de espacio que suelen venir asociadas al entramado viario de los nucleos urbanos,
y especialmente en sus zonas mas céntricas, conlleva la imposibilidad de emplear vehiculos de grandes
dimensiones para la distribucién de mercancias, por lo que ésta se suele realizar mediante furgones o
camionetas.

Recientes estudios recomiendan contar dentro de los nucleos urbanos con una reserva de plazas
para carga y descarga de 1 plaza/1000 m? de superficie de venta o 1 plaza/8 establecimientos comerciales,

disponiendo de unas dimensiones minimas de 5,70 m x 2,50 m.

2.10.- TECNOLOGIAS APLICADAS A LA MOVILIDAD

Actualmente existen ciertos avances tecnoldgicos que pueden resultar de gran utilidad desde el
punto de vista de la movilidad, contribuyendo a incrementar su eficiencia y sostenibilidad.

Entre las tecnologias cuya aplicacién se viene extendiendo en las grandes ciudades destacan por
ejemplo los sistemas inteligentes de gestion de trafico, la instalacién de puestos de recarga para vehiculos
eléctricos o vehiculos hibridos plug-in (enchufables), sistemas de ayuda a la explotacion en el transporte
publico (localizacién dinamica de vehiculos, control de horarios y frecuencias, uso de camaras para control
de incidencias y supervision del servicio, wifi a bordo, etc.), implantacion de tarjetas inteligentes de transporte
(un ejemplo de ello es la tarjeta Mobilis de Valencia), sistemas de coche compartido o car-sharing,
informacion de trafico en tiempo real con recomendaciones de trayecto, etc.

El aprovechamiento del potencial con el que cuentan las nuevas tecnologias permitira en un futuro
optimizar la gestion de la movilidad, tanto desde el punto de vista del usuario como desde la 6ptica del gestor
del servicio o de la compafiia explotadora, que podra nutrirse de informaciéon con mayor facilidad para poder
asi ajustar su oferta a la demanda real.

Volviendo al caso concreto de Alfafar, este municipio no dispone por el momento de sistemas de
gestion del trafico ni de otras aplicaciones tecnolédgicas relacionadas con la movilidad. No obstante, la
utilizacion de nuevas tecnologias no le es ajena, como la demuestra la progresiva implantacion de sistemas
e instalaciones (hasta el momento de caracter puntual en emplazamientos concretos) en las que la
aplicacion de las mismas, facilita la movilidad del usuario. Un ejemplo de ello lo constituye la reciente
instalacién de un sistema de informacion de plazas libres en el aparcamiento de Alfafar Parc.
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Fuente: http.//www.alfafarparc.com

Inventario municipal de plazas de aparcamiento para PMR’s — Fuente: Ayuntamiento de Alfafar

2.12.- SEGURIDAD VIAL
El Ayuntamiento de Alfafar cuenta con datos estadisticos de siniestralidad en la red viaria urbana. El

analisis de la informacién correspondiente permite detectar posibles zonas de concentracion de accidentes,

con la importancia que ello conlleva desde el punto de vista de la movilidad urbana.
Asi pues, durante el ano 2014 se registraron un total de 27 accidentes con heridos y 136 accidentes

sin heridos, con la ubicaciéon que se recoge en las tablas adjuntas:

3 “".T_L —

lazas libres

Vista del aparcamiento de Alfafar Parc que cuenta con el sistema de informaciéon de p

MOVILIDAD DE PMR’S
El Ayuntamiento de Alfafar dispone de un inventario de plazas de aparcamiento para personas con

2.11.-

movilidad reducida, existiendo hasta un total de 111 plazas habilitadas.

El Inventario recoge tanto las plazas disponibles en aparcamientos publicos municipales (no los
existentes en los centros comerciales) como las plazas habilitadas en las calles del entramado urbano, tal y
como puede constatarse en las figuras que se adjuntan extraidas de la informacién proporcionada por los
servicios técnicos municipales.
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ACCIDENTES CON HERIDOS - Afio 2014

Calle N° de accidentes %
Albufera 7 25,9%
Alcalde José Puertes 4 14,8%
Castellon 1 3,7%
Chiva 1 3,7%
CV-412 4 14,8%
Doctor Gomez Ferrer 3 11,1%
L'Orba 2 7.4%
Reyes Catdlicos 2 7,4%
Torrente 1 3.7%
Otras 2 7,4%

Total 27 -

ACCIDENTES SIN HERIDOS - Afio 2014 (>3 accidentes)

Calle N° de accidentes %
Albufera 12 8,8%
Alcalde José Puertes 24 17,7%
CV-412 7 5,2%
Doctor Gémez Ferrer 8 5,9%
Isaac Peral 4 2,9%
Reyes Catolicos 13 9,6%
Otras 68 50,0%

Total 136 -

Fuente: elaboracion propia a partir de datos del Ayuntamiento de Alfafar

De los datos anteriores se deduce que tanto la Avenida de I'Albufera como la C/ Alcalde José
Puertes, concentran una parte significativa de los accidentes que tuvieron lugar en el afio 2014 en la red
viaria municipal, lo que en parte puede venir asociado a las mayores intensidades de trafico que se registran
en dichos ejes. También destacan, aunque con un numero menor de accidentes que las calles ya
mencionadas, la carretera CV-412 y las Avenidas Doctor Gomez Ferrer y Reyes Catolicos.

Se dispone también de registros similares correspondientes al periodo de tiempo comprendido entre
los afios 2009 y 2013, que vienen a confirmar las consideraciones formuladas para el afio 2014.

A la vista de los datos de afios anteriores, es destacable el notorio incremento de la cifra de
accidentes sin victimas que ha tenido lugar en el ultimo afio 2014 (136 frente a una media 91 en los cinco
afos anteriores, en los que ademas se habia mantenido una tendencia decreciente).

Asimismo, destaca el elevado numero de accidentes que se producen en los parkings de zonas

comerciales (a la vista de los datos, parece probable que en el afio 2014 no se hayan contabilizado como tal
sino dentro de las calles adyacentes que corresponda en cada caso).
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ANO 2009

Total Accidentes con heridos = 43

Total accidentes sin heridos = 107

Accidentes con haridos

Qalcalds Jose Pusites
BDr, Gomez Ferer
ORayes Catdllcos
OMediterranec
BFarking comerciales
ocv-d12

BCamine Tremolar

25

Accidentes sin victimas

OAlcalde J. Puertes
B Parking comercial
OAlbufera

ODr. Gomez Ferrer
HReyes Catdlicos
OPizarre

BJulio Colomer
OCastellén

ANO 2010
Total Accidentes con heridos = 27 Total accidentes sin heridos = 98
20
18
16 OParking comercial
14 BAlcalde Jose Puertes
12 DAlbufera
10 ODr. Gomez Ferrer
8 ECv-412
3 OReyes Catolicos
4 B Benito Pérez Gaklés
2 OCid Campeador
0
Accidentes sin vietimas
ANO 2011
Total Accidentes con heridos = 33 Total accidentes sin heridos = 95
18
14
12 @Parking comerciales
0 B Alcalde J P
OReyes Catélicos
8 OAlbufera
& mTorrente
4 ocvaz
2 @Camine Rabisancho
o
Accidentes sin victimag
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ANO 2012

Total Accidentes con heridos = 33 Total accidentes sin heridos = 77

OParking comerclales
BAlcalde J Pusrtes
OReyes Catdlicos
OAlbufera

mTorremnte

acv412

mCaminc Rabisancho

Accidentes sin victimas

ANO 2013

Total Accidentes con heridos = 36 Total accidentes sin heridos = 80

OReyes Catolicos

8

7 @ Alcalde José Puertes O Alcalde J Pertes

6 ) B Parking Comercial

5 OParking Carrefour ODr Gomez Ferrer

4 -

3 OTinel de piedra OReyes Catélicos
B Albufera

2 H Sol/Fco. Baixauli OTunel de piedra

1 B Av Torrente

0

ORamon y Cajal/Julio

Accidentes con heridos Colomer

Accidentes sin victimas

Fuente: Ayuntamiento de Alfafar
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3.- DIAGNOSTICO DE LA MOVILIDAD

Expuesta la situacion actual de la movilidad en el municipio de Alfafar, se esta en condiciones de

diagnosticar su estado, con el objetivo de detectar las principales debilidades, amenazas, fortalezas y
oportunidades para lograr una movilidad urbana mas sostenible.

3.1.-

DIAGNOSTICO TERRITORIAL Y URBANISTICO

A la vista del planeamiento urbanistico vigente en el municipio de Alfafar, se deduce la existencia de
diversas bolsas de suelo urbano y uso residencial localizadas al este del nucleo urbano, entre sus
limites actuales y la zona comercial que se desarrolla junto a la V-31. Su proximidad al continuo
urbano ya consolidado supone una ventaja desde el punto de vista de su desarrollo sostenible, pues
su ubicacion le permite un facil acceso a la red viaria y al sistema de transporte publico existente,
garantizandose unas comunicaciones adecuadas con el resto del municipio.

La extensa superficie de término municipal que queda al este de la autovia V-31 esta clasificada
como suelo no urbanizable, excepto la mancha de suelo urbano correspondiente a El Tremolar. La
franja comprendida aproximadamente entre la propia autovia y la Acequia del Oro cuenta con la
calificacién de no urbanizable de uso comun, calificandose el resto como no urbanizable protegido,
asociado a la delimitacion del P.N. de I'Albufera. La conectividad con este entorno natural esta
practicamente dedicada en exclusiva al trafico motorizado impidiendo desplazamientos a pie o en
bicicleta comodos y seguros.

En los ultimos afos, la urbanizacién de los sectores 1-A y 1-B (Alfafar Parc) ha supuesto un hito
significativo en el crecimiento de la zona comercial, que ha visto mejoradas sus comunicaciones con
la autovia V-31. El nuevo parque comercial cuenta con varias parcelas de suelo terciario disponibles
para la implantacion de nuevos operadores. La mejora de la fluidez del trafico rodado y del
estacionamiento favorece propuestas que recuperen espacio urbano para el resto de modos.

Desde el punto de vista territorial, la movilidad de los habitantes del municipio de Alfafar se
encuentra muy condicionada por el efecto barrera que genera la presencia de dos importantes
infraestructuras lineales como son el FF.CC. Valencia-Alicante y la autovia V-31.

En el primer caso, el corredor ferroviario discurre con direccién norte-sur atravesando el continuo
urbano que conforman los municipios de Sedavi, Alfafar, Benetusser y Massanassa, entre otros,
limitando las comunicaciones entre ambas margenes a la existencia de pasos puntuales que en su
mayoria no se hayan adaptados a los modos de transporte sostenibles.

La autovia V-31, cuyo trazado también discurre con direccién norte-sur al este de los nucleos
urbanos mencionados, genera sobre el territorio un efecto barrera que, aunque se ve parcialmente
minimizado por quedar mas alejada de las zonas residenciales, limita de forma significativa las
comunicaciones con la parte del T.M. que se extiende en la margen este de la autovia llegando hasta
la linea de costa. Esta circunstancia hace imposible el acceso peatonal o ciclista al entorno del P.N.
de I'Albufera.
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DIAGNOSTICO SOCIOECONOMICO

La poblacién en el T.M: de Alfafar se ha mantenido practicamente constante en la ultima década,
experimentando un ligero crecimiento medio en torno a un 0,7% anual, equivalente a un 7,2 %
acumulado. Como referencia, la poblacién del Area Metropolitana de Valencia se ha incrementado
en un 13% durante los ultimos 10 afios.

Del total de la poblacién activa ocupada de Alfafar, sélo un 24% trabaja en el propio municipio. Este
hecho, unido a que unicamente un 15% de los desplazamientos por motivo trabajo utiliza transporte
publico, justifica una movilidad importante en vehiculo privado asociada al motivo trabajo.
Aproximadamente la mitad de todos los desplazamientos asociados a este motivo se realizan a
bordo del automévil privado y sin acompafante.

Del total de la poblacién estudiante de Alfafar, los desplazamientos ligados a este motivo se reparten
de forma mas equilibrada entre el vehiculo privado (32,5%), el transporte publico (27%) y el empleo
de modos no motorizados (40,5%)

Los indices de motorizacion del municipio de Alfafar no difieren de forma significativa de las medias
de la provincia.

La tasa de paro en el T.M. de Alfafar (% con respecto al total de la poblacién potencialmente activa),
se ha duplicado entre los afios 2008 y 2012 (ultimo dato disponible en el IVE), hasta sobrepasar el
20%, ligeramente superior a la media de los municipios de I'Horta Sud. Desplazarse por razén de
trabajo es uno de los motivos que articula la movilidad cotidiana de la poblacion, con lo que la
elevada tasa de desempleo esta provocando una caida importante de los desplazamientos por
movilidad obligada.

Sin embargo, la disminucidn registrada en los ultimos afios en el nimero de actividades industriales
y comerciales en Alfafar ha sido bastante menos drastica que la registrada en la mayoria de

municipios de la comarca

DIAGNOSTICO DEL SISTEMA VIARIO Y DE LA MOVILIDAD EN VEHICULO PRIVADO

El sistema viario de Alfafar presenta una morfologia condicionada por la presencia de 2 ejes
principales de comunicacion externa como son la autovia V-31 por el este, y la CV-400 por el oeste.
A través de ambas vias se canalizan las comunicaciones del municipio con su entorno. El paso
transversal estda fundamentalmente concebido para vehiculos automdviles presentando fuertes
limitaciones para los modos a pie y en bicicleta.

La mayoria de la poblacién encuestada (alrededor de un 72%) valora el estado actual de los accesos
a Alfafar desde los ejes viarios constituidos por la V-31 y por la CV-400 como Bueno (en una escala
de 4 valores desde el Muy Bueno hasta el Malo), lo que confirma las consideraciones formuladas en
el primer parrafo de este apartado.



La red viaria interna se ve asimismo condicionada por una trama urbana irregular en la que se hace
patente la ausencia de un numero suficiente de viales con continuidad en trazado y seccién que
recorran el nucleo urbano de norte a sur y de este a oeste. Esta irregularidad condiciona asimismo la
movilidad y disminuye las posibilidades de contar con una red jerarquizada como seria deseable.

A excepcidn de la antigua carretera que comunica los municipios de toda el area metropolitana sur
conocida histéricamente como el camino Real de Madrid y que ahora toma denominaciones diversas
en funcion del término atravesado (Av. Real de Madrid, Av. Cami Nou, Av. Blasco Ibafez,..) y en
cierta medida de la Avda. Alcalde José Puertes en la gran zona comercial ubicada junto a la V-31, no
existen viarios alternativos de suficiente longitud como para convertirse en alternativas que mejoren
la fluidez del trafico en direccion norte-sur. Esta circunstancia motiva la gran demanda de trafico
rodado de estos ejes y en muchos casos sus problemas de saturacion.

Por su parte, la comunicacién Este-Oeste se ve asimismo afectada por la misma irregularidad
estructural, por la presencia de los enlaces con la V-31 al Este, la ubicaciéon de los pasos con el
FFCC y la posicidon de las glorietas de acceso a la CV-400 por el Oeste de modo que no existe
ningun vial con total continuidad entre los dos grandes ejes externos. Esta situacion, no obstante,
libera al municipio de transitos transversales rodados que habrian incrementado la proporcion del
trafico de paso a través del nucleo urbano.

De acuerdo con las reflexiones anteriores, las posibles actuaciones de mejora que se propongan
sobre la infraestructura viaria deben ir necesariamente acompanadas de medidas de regulacion que
impidan generar, en la medida de lo posible, incrementos no deseados en el numero de viajes en
vehiculo privado, ya de por si elevados.

Al igual que la gran mayoria de municipios del area metropolitana de Valencia, las condiciones
climaticas y orograficas favorecen el desarrollo de la movilidad peatonal, constituyendo esta
circunstancia un activo que debe conservarse y potenciarse como pilar fundamental sobre el que
desarrollar una movilidad sostenible.

Sin embargo, ese potencial atractivo se encuentra actualmente coartado en parte por una serie de
circunstancias cuya resolucion permitiria un mejor aprovechamiento de las ventajas que ofrece el
territorio analizado, especialmente para los viajes a pie dentro del nucleo urbano residencial y
administrativo y entre éste y el gran parque comercial situado junto a la autovia V-31.

En este sentido, se ha detectado la necesidad de mejorar las caracteristicas peatonales de
determinadas calles y avenidas en las que se concentra la actividad comercial del municipio, asi
como la conveniencia de potenciar la conexion peatonal del nucleo urbano con la zona comercial. En
el primer caso, muchas de estas calles también estan ocupadas por terrazas de bares y
restaurantes, lo que reduce considerablemente el espacio de circulaciéon peatonal.
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En el ndcleo urbano ya existen diversas calles con prioridad peatonal por lo que debera evaluarse la
posibilidad de implantar este tipo de soluciones en otros viarios anexos, adoptando soluciones de
compromiso entre una movilidad peatonal sostenible y una adecuada accesibilidad para el trafico
rodado. En este sentido, resulta de interés identificar los itinerarios peatonales asociados a las
actividades de caracter tematico susceptibles de canalizar los desplazamientos cotidianos
(gestiones, compras, recorridos escolares, etc.).

La accesibilidad de personas de movilidad reducida se ha ido mejorando en los ultimos afios pero
aun presenta fuertes carencias que deben ser atendidas. Los itinerarios en que se mejore dichas
accesibilidad deben unir preferentemente los centros, comercios y servicios de mayor demanda
social.

A pesar de la existencia de diversos cruces peatonales a distinto nivel con el FF.CC. (de uso
exclusivo o compartido con otros modos), no puede negarse el evidente efecto barrera que su
presencia genera en la movilidad a pie dentro del nucleo urbano. Andlogamente, y aunque con
menor intensidad por hallarse mas alejada de las areas residenciales, la autovia V-31 también
genera un efecto barrera para el peatdn que pretenda acceder andando a la margen opuesta de este
eje viario, no existiendo ningun paso habilitado para tal uso. Entre otras, esta ultima circunstancia
impide la apertura de Alfafar hacia el valioso patrimonio que supone la presencia del Parque Natural
de I'Albufera ocupando gran parte de la superficie de su término municipal.

De los resultados de la encuesta de movilidad se desprende que un 44% de la poblacién encuestada
considera que el estado actual de las aceras y demas zonas destinadas al trafico peatonal puede
considerarse como Bueno, mientras que alrededor del 39% opina que su estado es Regular, siendo
muy inferiores los porcentajes de quienes consideran la situacién actual Muy Buena o Mala.

La movilidad ciclista en el municipio no es significativa con respecto a otros modos de transporte,
debido en gran parte a la casi total ausencia de una oferta viaria destinada a este modo de
desplazamiento. La red de itinerarios ciclistas queda reducida casi exclusivamente a pequefios
tramos de carril bici (generalmente asociados a zonas de reciente urbanizacién) inconexos entre si y
no siempre bien tratados.

Las consideraciones anteriores se ven refrendadas por los resultados de la Encuesta de Movilidad,
referentes al estado actual de la red de carriles bici y otros itinerarios ciclistas, la respuesta
mayoritaria ha sido Malo (con un porcentaje ligeramente por encima del 58%).

Probablemente relacionado con la carencia de una adecuada infraestructura, resulta especialmente
significativo el elevado porcentaje de hogares en los que no se dispone de ninguna bicicleta propia
(casi un 58%).



Sin embargo, la importancia que los encuestados otorgan al criterio de Sostenibilidad
Medioambiental en la eleccion del modo de transporte para sus desplazamientos ha resultado ser
Muy Alta (respuesta elegida por alrededor de un 60% de la poblacién)

El potencial del que dispone el territorio del término municipal de Alfafar para el uso cicloturista
asociado al motivo ocio es innegable, y se ve favorecido por su orografia llana, sus condiciones
climaticas o su integracion parcial en el Parque Natural de la Albufera. Sin embargo, la existencia de
una serie de condicionantes, sobretodo ligados a la falta de espacio en los viales urbanos, a la
irregular estructura de calles y al efecto barrera que ejerce la autovia V-31 entre el nucleo urbano y la
parte del término inscrita en el entorno del Parque Natural, han hecho que el municipio no haya
podido abrirse a las posibilidades de disfrute que ofrece su territorio.

Asimismo, la presencia de la plataforma del FF.CC y de los escasos pasos a diferente nivel en
ninguno de los cudles se encuentra habilitada una plataforma especifica para un uso comodo y
seguro por parte de los usuarios ciclistas, supone un handicap importante para una inclusién efectiva
de este medio en el sistema de transporte.

Alfafar, al igual que los nucleos urbanos con los que linda, no dispone de un sistema de alquiler de
bicicletas publico. Tampoco proliferan los estacionamientos para bicicletas privadas, existiendo sélo
con caracter puntual en determinados enclaves (Parque de las Palmeras, Cementerio Municipal,
Plaza Sequer de Nelot o Polideportivo)

A pesar de la inclusién de acera bici en parte de la Calle Alcalde José Puertes y en el interior y
perimetro de la nueva actuacion Alfafar Parc, la proximidad del nucleo urbano a la extensa zona
comercial que se desarrolla al oeste de la V-31 no se ve correspondida con una conexién ciclista de
continua y de calidad entre ambos focos de atraccion/generacion de viajes.

El sistema de transporte publico en Alfafar se apoya basicamente en dos modos: el FF.CC. de
cercanias (Lineas C-1y C-2) y los autobuses metropolitanos de Valencia (Lineas 180-181-182-184).
Ambos conforman las principales conexiones con la ciudad de Valencia y con el resto de nucleos
urbanos de alrededor.

La linea de autobus 183, operada por Herca, incluye en su recorrido al gran parque comercial de
Alfafar y Alfafar Parc (IKEA) uniéndolo con Sedavi y Valencia lo que contribuye a las relaciones
intermunicipales, sin embargo, no existe una conexién en autobus a nivel urbano intramunicipal que
una entre si los principales focos de atraccién/generacion de viajes: zona comercial, nucleo urbano
histérico y barrio de Orba.

A la vista de la informacién socioecondmica recopilada, el transporte publico representa un 15% de
los desplazamientos por motivo trabajo, porcentaje que asciende al 27% en el caso de los
desplazamientos por motivo estudios. Como referencia, la cuota de reparto modal del transporte
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publico en Valencia y su Area Metropolitana, sin distinguir el motivo de desplazamiento, es del
23,2%.

Existen diferencias entre como valoran los usuarios la oferta de autobuses metropolitanos existente y
la oferta de ferrocarril de cercanias, en lo que a frecuencias, itinerarios, etc, se refiere. En el primer
caso, a la pregunta de la opinidbn que merece el servicio de autobuses, las respuestas mayoritarias
han sido Regular y Mala (en torno al 25% en ambos casos), y con un significativo 30,6% que No
sabe/No contesta. Por su parte, en lo que respecta al FF.CC., la opinidon mayoritaria sobre el servicio
ha sido Buena (con casi un 60%), resultando muy inferior el porcentaje asociado en este caso a la
respuesta No sabe/No contesta (11,1%).

La gestion del sistema de estacionamiento constituye un aspecto esencial desde el punto de vista de
la estrategia de movilidad sostenible. Una buena politica de zonas de estacionamiento /
aparcamiento resulta critica para la consecucion de una gran parte de los objetivos de movilidad que
puedan establecerse.

La gestidn del estacionamiento debe estar en consonancia con el modelo de movilidad seleccionado
y no exclusivamente concebido como garantia para la accesibilidad a un determinado equipamiento
o actividad.

El Ayuntamiento de Alfafar viene siendo consciente de la importancia de este factor, como lo
demuestran diversas actuaciones materializadas durante los ultimos afios encaminadas a ofrecer
una oferta de aparcamientos adecuada a la demanda, y que han sido descritas en el capitulo 2.8.1
del presente PMUS.

Tal y como se deduce del analisis llevado a cabo en el citado epigrafe, la cobertura de
aparcamientos gratuitos regulados que se hayan ubicados en solares y/o parcelas del nucleo urbano,
permite garantizar que una parte importante del nucleo urbano disponga de una zona de
aparcamiento de este tipo a menos de 10 minutos a pie.

La potencialidad de este tipo de zonas de aparcamiento desde el punto de vista de la movilidad
sostenible radica en el atractivo que pueden suponer como punto final del trayecto en vehiculo
privado y origen del ultimo tramo del viaje a pie, para lo cual seria deseable disponer de una red de
itinerarios peatonales claramente identificados, sefializados y con suficiente capacidad, que enlazase
las zonas de parking con los principales focos de atraccion y/o generacion de viajes.

De la informacién proporcionada por las encuestas llevadas a cabo se deducen cierta
descompensacion entre el n° de coches disponibles por hogar y el n°® de plazas de garaje con las
que cuenta éstos, que resulta ser inferior al n® vehiculos obligando a parte de los usuarios a aparcar
en la via publica. No obstante lo anterior, la opinibn mas comunmente recogida sobre el estado
actual del sistema de aparcamientos ha sido Buena, con un 38%, seguida en igual proporcién por los



3.8.-

3.9.-

que consideran que la situacion actual podria catalogarse como Regular o Mala, ambos con
porcentajes en torno al 22%.

Por otro lado, las nuevas superficies que han supuesto la llegada de Alfafar Parc a la zona comercial
ubicada junto a la V-31 han contribuido a paliar el déficit de aparcamientos en relacién a la superficie
total de oferta comercial en esta zona, lo que ha supuesto una disminucién en los tiempos totales de
acceso en vehiculo privado, del trafico de agitacién generado en la busqueda del estacionamiento y
del estacionamiento indebido que en ocasiones invadia espacios destinados a otros usos.

DIAGNOSTICO DE LA DISTRIBUCION URBANA DE CARGA Y DESCARGA DE MERCANCIAS

La localizacion de las zonas de carga y descarga de mercancias, segun informacion proporcionada
por los servicios técnicos municipales y contrastada en campo, se corresponde generalmente con la
ubicacion de los establecimientos comerciales mas importantes, ligados en su mayoria a cadenas de
supermercados generalistas o bien a grandes centros comerciales multioferta.

No obstante, también existen zonas de carga y descarga en dos de las areas de mayor
concentracion de pequefio comercio, como son la Avenida de I'Albufera y la Plaza Poeta Miguel
Hernandez.

En la definicion de las propuestas que se aborda en el epigrafe n°7, uno de los multiples factores
considerados ha sido precisamente la localizacién de las zonas en las que se concentran la mayor
parte de comercios dentro del municipio (ver apartado 2.9). Las actuaciones de mejora propuestas
en los grandes ejes de actividad comercial que ademas lo son de trafico rodado, deben contemplar
la posibilidad de ampliar las zonas destinadas a tal fin para evitar impactos negativos para la
circulacion.

DIAGNOSTICO DE ASPECTOS MEDIOAMBIENTALES Y EXTERNALIDADES

El municipio de Alfafar se encuentra afectado por diversos planes e instrumentos de caracter
medioambiental que deben ser tomados en consideracidon a la hora de definir las estrategias y
propuestas del presente Plan de Movilidad, destacando por su importancia los enumerados
seguidamente:

v" PRUG y PORN del Parque Natural de I'Albufera (DECRETO 96/1995, de 16 de mayo, del
Gobierno Valenciano, por el que se aprueba el Plan de Ordenacion de los Recursos Naturales de la
Cuenca Hidrogréfica de la Albufera / DECRETO 259/2004, de 19 de noviembre, del Consell de la
Generalitat, por el que se aprueba el Plan Rector de Uso y Gestion del Parque Natural de I'Albufera)

v" Plan de Accién Territorial de la Huerta de Valencia (en tramitacion)

v" Plan de Accion Territorial de Infraestructura Verde y Paisaje de la Comunidad Valenciana (en
tramitacion)

Por otra parte, resulta evidente que uno de los principales agentes contaminantes en cualquier
entorno urbano es el trafico motorizado, tanto desde el punto de vista de su impacto acustico como
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desde la éptica del nivel de emisiones a la atmdsfera. La reduccion de la contaminacion y de otras
externalidades debidas al transporte debe ser una de las premisas bajo las que desarrollar el
programa de medidas a incluir en un PMUS

Al hilo de lo ya comentado en apartados precedentes, resulta destacable la gran importancia que la
poblacién otorga, a la vista de los resultados de las encuestas, al factor Sostenibilidad Ambiental en
la eleccidon del modo de transporte para sus desplazamientos.
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4.- PARTICIPACION PUBLICA EN LA ELABORACION DEL PMUS DE ALFAFAR o :
% Ajuntament €] ALFAFAR ===

En el presente epigrafe se hace referencia a las diferentes actividades de participacion ciudadana

que han tenido lugar durante la redaccion del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alfafar.

INSTRUCCIONES GENERALES:

- la encuesta va dirigida tanto a los residentes en el T.M. de Alfafar como a las personas que se desplazan al
mismeo per motivo trabajo/estudios/ste.

- la encuesta es unipersonal v cada persona sdlo puede cumplimentarla una dnica vez

- gl tiempo estimade para rellenar la encussta es de 152 MINUTOS

41.- ENCUESTA DE MOVILIDAD

Con motivo de la redaccion del presente PMUS se ha realizado una Encuesta de Movilidad
destinada tanto a los residentes en Alfafar como a las personas que residen fuera del municipio pero que se
desplazan al mismo por motivos de diversa indole. Los objetivos generales que se persiguen con la a) DATOS DEL HOGAR
realizacion de la encuesta pueden sintetizarse en los recogidos seguidamente:

INSTRUCCIONES: marque con una ctuz la opclén correspandiente (1 sola por respuesta)

e Conocer la movilidad urbana y metropolitana de transporte de viajeros de la poblacion. N° de personas que habitan en la vivienda
e Conocer las motivaciones y caracteristicas de la movilidad por modos de transporte 1 D = I:l 3 I:I 4 I:l >4 I:I
e Conocer el reparto modal motorizado/no motorizado y dentro de los viajes motorizados conocer el reparto
transporte publico/transporte privado.
ninguno 1 2 3 >3
e Posibilitar la realizacion de analisis socioecondmicos sobre las caracteristicas de la movilidad en funcion de la ¥ D D D D D
edad, sexo, tamano familiar, actividad, grado de motorizacion, disponibilidad de vehiculo privado, disponibilidad

N° de coches disponibles en el hogar

N° de plazas de garaje

de bicicleta, etc. ninguna [ 1] 2 [] 3] =3[ ]

e Conocer la opiniéon de los usuarios sobre el estado actual de los diferentes modos de transporte y sus

infraestructuras, permitiendo de esta forma complementar los analisis de demanda modal N° de bicicletas disponibles en el hogar

e Valorar cualitativamente la importancia que los usuarios otorgan a una serie de factores de diversa indole a la ninguna D 1 |:| 2 D 3 D =3 |:|
hora de elegir un modo de transporte
e Evaluar la opinidon de los encuestados sobre diversas propuestas y medidas generales de movilidad b) DATOS DEL ENCUESTADO

potencialmente desarrollables en el PMUS INSTRUCCIONES: margue con una cruz la opclén correspandiente (1 sola por respuesta)

A Continuacién se adjunta WiEne I WAL Fao  Apmbwiiocsgonds Asigrecion de patde: Foorste paedavs - kioes -+ P M Hombre I:‘ w
una copia de la encuesta Mtljcr [ ] sl [] No  []
confecmonalda, que ;’)odla .cumpll— @ Participa en tu municipio Edad <18afios [ ] 18-65afcs [ | »65afos [ ]
mentarse bien a través de internet @ T i e A R
en la pagina web del ayuntamiento @ TR e Nivel de Estudios No tigne D Vehiculo Propioc  Coche D
(en su plataforma Alfafar Opina, O — EGB-ESO | | Moto H

By se ilenllicarsge
dlseﬁada preCISamente para eSte O Encuestas populares BUP-COU H Ctro
tipo de actividades), o bien en EP
Universitario D

soporte papel en las oficinas (EIFNYFNINCS ¥ 3IFMVERINAS A | & FI ATATOTRA IF RARTICINACIGH CILINATANA DF AYUNTAMFNTE [F Al CATA™

municipales. Asimismo, el propio

. . Actividad HRBAIBDAE ACEHD EITUDIANIE, | QIR
ayuntamiento ha repartido

e s [ sy — e —— Jornada completa [ ] Colegio  [] Labores del hogar[ ]
ejemplares de Ia misma a IOS b rs o e o cott ity v v i aleis 2 s v e v Media jomada |:| Instituto |:| Jubilado
asistentes a los diferentes talleres de T — © b e o M inlsasin Qcasional I:l Universidad I:l Desempleado |:|
partcipacion ciudadana_celcbrados [T EE . [ ot m
durante |a redaCCi(')n del PMUS Valz ju u l.:.y;:ui.-u du v 34.-.14\.'|[\L-J||L."..|'.|. y.-ELJ.u-...uuu-.;\ i o 3 Iiul.}.' cuabyuine davk sobes @ Tundivnrini du

s 3 ol ks proy . 1 s b wr s v d s o apakduna

.
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3,
% Ajuntament €] ALFAFA 9@
3 Q Q ] =3 - ) =) =) —)
& 3 nz | nz | vz Bz Oz Oz Oz | OZ
a5
c) DIARIO DE VIAJES
g o
@ g é%" < © < © < © < @ < @ N @| v w < ©
En la siguiente pagina debe cumplimentar el llamado DIARIO DE VIAJES, en el que debera 8.8 8 55
describir todos los desplazamientos que usted realiza a lo largo de un DIA LABORABLE habitual, g 5 a%z £ E =i é
- . . ) = = NO | NO | NO | N | No ool N© | oo
sean cuales sean los modos de transporte utilizados (incluyendo los desplazamientos a pie), gops ag-a " E §§
L R T £ 0 - — 0 - D = 0 = 0 — —w| — w —
siguiendo las siguientes INSTRUCCIONES: 233 é ﬁ ofo i 3 =
TN O 0w~ W
. . ) . . @
v’ para cada viaje entre un origen y destino determinado, se rellenarad una fila de la tabla, © % & & & 5 | woin | med | s | wei
cumplimentando cada columna con la siguiente informacion: g i 9= |?2 |Pz Pz Q2 @= @2  @=
- - I - . - - o “‘\) .n
o ORIGEN y DESTINQ: se indicara la direccion aproximada (calle, numero y poblacién)
- : o HEol® _o® _|oC _[e|® .12 -|e|® -lo|® -e|®
tanto del origen como del destino del viaje = s (2| =|z| =lz| =lz| =Iz| =Iz| =|z| =|z| =
o MOTIVO: de acuerdo con los codigos numéricos correspondientes, se indicara el i 2 o} %.‘, O IR Y R O [ (P [
. . B Q@ T = — — — -
motivo del desplazamiento. Por ejemplo: o -§ 2 g% & Bga < B - e .. = - =l -
- sl el viaje es desde casa al trabajo, se cumplimentara de la siguiente manera: Desde 1 / Hacia 2 -§ '%"E “; E E gjm =] jm (=] ?m =] ?m @ ?m o] o @[] 2 @[] i (=
ol via - fora como: Decde. . £838 [ |FE8S g~ |3 g ke g~ |3 s
si el viaje se corresponde con la vuelta a casa desde el gimnasio, se codificara como: Desde 8 / Hacia: 1 29 Q(“;J 8 o5 Eg g & é o g & E & 8 5 g o g o E =
L . . ) o peBELECE5 2 Elv |Elv |Elv |Elv  |E|lv  |[Elae  |E|lav  |E|cn
o  Hora inicio: se indicara la hora aproximada de inicio del viaje, por ejemplo: 17:30 255886522 g E = = = = = = = =
. o . . . . : - , <=2LO0FF5 . ™~ I~ ™~ I b I b I
o Duracién: se indicara la duracién media del viaje en minutos (si el viaje se realiza en B = 2o (Bl |2 |2l |12l Bl |2l |2
varios modos de transporte realizando transbordos, se indicara la duracion total del 5 g
Q
mismo 25
’ | o | 5 v
o MODQO TRANSPORTE: en primer lugar se indicara si el viaje es multimodal, es decir, =
si se utilizan varios modos de transporte a lo largo del trayecto, rodeando con un A g-g g
circulo las respuestas S/ o NO. En caso afirmativo, se sefialaran con un circulo todos § % T £ &
los modos de transporte empleados, de acuerdo con los codigos numeéricos indicados E 8 E
sobre la columna. En caso de utilizarse un Unico modo de transporte, se procedera de g§ 2 8o § g .
: . . . . 4 L cag - i g i iy iy s iy "
la misma manera seleccionando éste. No se tendran en cuenta los desplazamientos a a3 ‘% 3 g?; Eo8 § % © § © ﬁ w § w g w .§ © .§ © .§ © 2 E
o3 BDOm®mOLS O O O o O o O O ~ 9
ie de menos de 5 minutos de duracion que se realicen hasta llegar, por ejemplo, a las OFQ0UWOWLOO 2 8 8 & & & & & w
P o q g P ] P TNMTNO~O0 SI SI SI SI SI SI gI SI g ]
paradas de transporte publico o al lugar en el que se tenga aparcado el coche. © o
1]
o ¢Usaria la bicicleta?: responda si, para el viaje en cuestion, estaria o no dispuesto a g %
e
utilizar la bicicleta. En cada caso, rodee con un circulo la respuesta seleccionada. . P -«_3
m
o ¢Por qué NO?: si ha respondido NO a la respuesta anterior, indique los motivos de su E E é
respuesta negativa, rodeando con un circulo los factores correspondientes, de acuerdo & s g
o - i iy 5 o g 5 g o b 5 kel 5 P
con los codigos numéricos indicados sobre la columna en cuestion. C= 8 8 g 8 8 8 s 8 E 5
o PARKING en destino: si usted utiliza vehiculo privado (coche, moto, bicicleta, etc.), & § g § § § § g § g z
. . . . L. .. . . . - zz © 7z © zz © 7 O 3 O o 7z © o =
indigue si en el destino del viaje en cuestién dispone de parking o plaza de garaje (el . CtJd0e 303030303030t o §
aparcamiento en via publica NO se considera parking) S il
~
v' Rellene tantas filas como viajes realiza a lo largo de un dia laborable habitual, dejando el E £ é
— = U
resto de filas en blanco — =z €z
© L £ 9
= [} &<
o [id £ =
-— o P P P P . s . s s wa T
= © @ m o © £R
= = e} = = g = = Z T
= s Mo e e Mt e B e Bl B iF
ceSlcoeSceSlcer 8o Sor 8o Soe S ™A
[V
T —
w a Y
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»,
Ajuntament 6] ALFAFAR == y Ajuntament B ALFAFAR ==
d) DEMANDA DE MODOS DE TRANSPORTE transporte (billetes, gasolina, mantenimiento, etc )
. . . SOSTENIBILIDAD MEDIOAMBIENTAL- grado en que el modo de transporte pueda contribuir a la
INSTRUCCIONES: marque con una cruz la opcion correspondiente (1 sola por respuesta) disminucién de la contaminacion atmosférica, emisién de gases, consumo de combustibles fosiles, etc.
2Qué opinion le merece/n. en el municipio de Alfafar... Infraestructura | Tiempo de Seauridad Ejercicio Coste Sostenibilidad
vy red existente viaje g Fisico econdmico | medicambiental
- la red actual de autobuses metropolitanos (frecuencias e intervalos de paso, n° de lineas, etc.? MENOS 1 1 1 1 1 1
Muy buena Buena Regular Mala NS/NC IMPORTANTE 2 2 2 2 2 2
] [] ] [] [] v 3 3 3 3 3 3
4 4 4 4 4 4
- la red actual de FF:CC. de cercanias (frecuencias e intervalos de paso, n® de lineas, etc.? MAS
IMPORTANTE 5 5 5 5 5 5
Muy buena Buena Regular Mala NS/NC

] ] ] ] ]

- |a presencia de parkings publicos y otras areas destinadas al estacionamiento de vehiculos?
Muy buena Buena Regular Mala NS/NC

e) POSIBLES MEDIDAS Y PROPUESTAS

INSTRUCCIONES: margue con una cruz la opcién correspondiente (1 sola por respuesta)

D D D D D . Qué opinaria sobre las siguientes posibles medidas y propuestas generales?

- los accesos al municipio desde los grandes ejes viarios como la V-31 (Pista de Silla) o la CV- - Creacion de un sistema de bicicletas publicas compatible con el de los nticleos urbanos préximos

4007 Muy buena Buena Regular Mala NS/NC
Muy buena Buena Regular Mala NS/NC [ ] [ ] ] ] ]
- Creacioén de itinerarios ciclistas que comuniquen el nucleo urbano con el Parque Natural de
- el estado actual de las aceras y demas areas destinadas al transito peatonal? L'Albufera y con el carril bici Valencia-El Saler

Muy buena Buena Regular Mala NS/NC Muy buena Buena Regular Mala NS/NC

] ] ] ] L] [] L] ] ] ]

- el estado actual de la red de carriles bici y otros itinerarios ciclistas? - Aumento del nimero de pasos peatonales-ciclistas sobre/bajo el FF:CC. Valencia-Alicante
Muy buena Buena Regular Mala NS/NC Muy buena Buena Regular Mala NS/NC

] L] ] ] ] ] ] ] ] ]

- el estado actual de las comunicaciones con el area comercial existente juntc a la autovia V-317? - Incremento de las zonas peatonales con restricciones para vehiculos a motor
Muy buena Buena Regular Mala NS/NC Muy buena Buena Regular Mala NS/NC

] L] ] ] L] [] ] ] ] ]

Importancia de los factores para elegir un modo de transporte distinto al vehiculo privado

- Soterramiento del ferrocarril Valencia-Alicante

. . . o Muy buena Buena Regular Mala NS/NC
INSTRUCCIONES: En la tabla que se adjunta, para cada una de las consideraciones siguientes, marque D D D D D

con un circulo la opcion deseada para cada columna (1 sola por columna)

INFRAESTRUCTURA Y RED EXISTENTE: distribucion de paradas y/o estaciones, proximidad de las mismas o ) ) . )

a mi domicilio, frecuencias de paso, necesidad de transbordos, efc. - Acondicionamiento de solares libres existentes para aparcamientos

TIEMPO DE VIAJE: duracion del trayecto completo entre origen y destino, incluyendo en su caso posibles MUY buena Buena REQUIar Mala NS/NC
transbordos l:‘ D D D I:‘

SEGURIDAD: garantfas que ofrece el modo de transporte desde el punto de vista de la seguridad vial y de la
integridad fisica personal del usuario del mismo

f) SUGERENCIAS

EJERCICIO FISICO: grado en que el modo de transporte pueda contribuir a la realizacion de ejercicio fisico

por parte del usuario del mismo INSTRUCCIONES: afiada, si lo considera adecuado, cualquier comentario, propuesta o sugerencia que

COSTE_ECONOMICO: gastos totales que genera al usuario la utilizacion de un determinado modo de quiera realizar sobre la movilidad. Sea lo mas preciso posible en caso de tratar de ubicaciones concretas
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n
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A continuaciéon se recopilan los principales resultados obtenidos a partir de las respuestas
ciudadanas a la Encuesta de Movilidad.

a) DATOS DEL HOGAR

Entre los hogares de los encuestados predominan los formados por 3 personas (con un 36% sobre el
total), seguidos de los compuestos por 2 personas (25,6%) y 4 personas (23,1%), siendo los menos
comunes aquéllos de mas de 4 habitantes.

N° de personas que habitan la vivienda
60,0%

50,0%

40,0%

359%

23 1%
I o
. . L
3 4 >4

La mayor parte (un 56,4%) de los hogares en los que habitan los encuestados cuentan con un Unico
coche en la unidad familiar, seguidos de un 33% de los mismos que disponen de 2 vehiculos, por un 10,3%
que no disponen de ningun coche.

30,0% 25,6%

20,0%
12,8%
0,0% .
2

1

N° de coches disponibles en el hogar
60,0% 56,4%
50,0%
40,0%
333%

30,0%
20,0%

10,3%
10,0%

. 0,0% 0,0%

0,0% T T T 1
0 1 2 3 =3

Si se analiza la disponibilidad de plazas de garaje, y como ya se ha apuntado en epigrafes
precedentes, puede deducirse un déficit de plazas de garaje privadas con respecto al n°® de coches en los
hogares, pues hasta un 48,7% de los mismos no cuentan con ninguna plaza de garaje, por un 38,5% que si

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

disponen de al menos una plaza de garaje y un 12,8% que disponen de dos plazas. La inmediata conclusion
que se obtiene de esta comparacion es la necesidad existente de aparcamiento en la via publica.

N° de plazas de garaje
60,0%
50.0% 48,7%
40,0% 38,5%
30,0%
20,0%
12,8%
10,0%
0,0% 0,0%
0,0% T T T 1
0 1 2 3 >3

De entre los resultados que se derivan de las encuestas realizadas, uno de los mas significativos es
el elevado porcentaje de hogares que no disponen de ninguna bicicleta. Una de las posibles causas
atribuibles a este hecho puede hallarse en la deficiente oferta de infraestructura ciclista existente en el
entorno, corroborada por diversas opiniones vertidas en otros apartados de la Encuesta de Movilidad.

N° de bicicletas disponibles en el hogar
60,0%
’ 53,8%
50,0%
40,0%
30,0%
20,0% 15,4% 15,4%
10,0% 1,7% 1,1%
0 1 2 3 >3

b) DATOS DEL ENCUESTADO

Entre la poblacion encuestada existe un ligero predominio de las mujeres frente a los hombres (en
una proporcion en torno a 60/40). La gran mayoria (mas del 87%) dispone de carnet de conducir, y se
encuentra en edad laboral (entre 18 y 65 afos). El nivel de formacion de la poblacion encuestada puede
considerarse medio-alto, con un significativo porcentaje de personas con formacién universitaria.
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Sexo de los encuestados Carnet de conducir
100,0% 100,0%
90,0% 90,0% 87.2%
80,0% 80,0%
70,0% 70,0%
60,0% - 60,0%
50,0% - 50,0%
40,0% - 40,0%
30,0% 30,0%
20,0% - 20,0% 12,8%
10,0% - 10,0%
0,0% - 0.0%
Hombre Mujer Sl NO
Edad de los encuestados
80,0%
69,2%
70,0%
60,0%
50,0%
40,0%
30.0% 28,2%
20,0%
0,
10,0% 2.6%
0,0% I .
<18 18-85 >B65
Nivel de Estudios
60,0%
50.0% 48,7%
40,0%
30,0%
20,0% 15.4% 15.4%
12,8%
Notiene EGB-ESO BUP-CQOU FP Universitario

M inproaugditiz.
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Un 61'5% de la poblacion encuestada dispone de coche como unico vehiculo propio, seguido de un
17,9% que no dispone de vehiculo propio, por un 12,8% que dispone de coche y moto.

Vehiculo propio

70,0%

61,5%
60,0%
50,0%
40,0%
30,0%
20,0% o 17.9%
10,0% : 1.1%

o B
0,0% T T T
Coche Moto Coche y Moto Ninguno Otro

c) DIARIO DE VIAJES

De entre todos los viajes caracterizados mediante la Encuesta de Movilidad, el motivo que
predomina corresponde con la denominada movilidad laboral o por trabajo (55,4%), seguido del motivo
estudio (con un 11,9%), y ya con porcentajes ligeramente inferiores, los motivos ocio y compras.

Motivo del viaje
70,0%
60,0% 55,4%
50,0%
40,0%
30,0%
20,0% 18,8%
11,9%
10.0% . 7.9% 7.9%
oo N B
Trabajo Estudio Qcio Compras Otros

Al analizar el reparto modal, destacan por encima del resto la movilidad a pie (con un porcentaje del
49,5% del total) y el vehiculo propio como conductor (36,6%), destacando la poca participacion del transporte
publico (7,9%), hecho que, aun teniendo en cuenta el posible error muestral, debe tenerse en cuenta en el
diseno de las estrategias y medidas de mejora de la movilidad.
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Reparto Modal
70,0%
60,0%
49 5%
50,0%
40,0% 36,6%
30,0% -
20,0% -
10,0% 79%
2,0% - 2,0% 2,0%

0,0% i ; I . . . I . __|

coche propio coche como  transporte a pie moto bicicleta

conduciendo  pasajero publico

Cuando a los encuestados se les pregunta por los motivos que les llevan a no emplear la bicicleta en
sus desplazamientos, las respuestas mas repetidas corresponden a la excesiva distancia entre el origen y el
destino del viaje (29,9%) y a la falta de infraestructura (con un 19,6%), seguido del hecho de no disponer de
bicicleta o de la inseguridad que suscita el desplazarse en este modo (ambas con porcentajes en torno al
10%). El factor distancia no puede subsanarse de forma directa (aunque si favoreciendo la intermodalidad en
los desplazamientos), pero algunos de los otros motivos que parecen estar limitando el uso de la bicicleta en
el municipio si podrian ser objeto de medidas encaminadas a fomentar el empleo de este modo de transporte
sostenible.

Motivos del no uso de la bicicleta

50,0%
45,0%
40,0%
35,0%
30,0%
25,0% oo 210%®
20,0%

15,0%

29.9%

10,3% 9 3%

10,0% - 7,5%
in
0,0% - — : : : — -

notengo bici noséirenbici  no me gusta mucha insequridad clima falta otro
distancia infraestructura

d) DEMANDA DE MODOS DE TRANSPORTE

En el presente epigrafe se solicita opinidn a los encuestados sobre el estado actual de los diferentes
modos de transporte en el municipio, en lo que hace referencia a calidad del servicio, infraestructuras, etc.,
tratando asi de caracterizar la oferta y evaluar la demanda.

. in wh Pagina 77

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

En primer lugar, destaca la diferente opinidén que suscita entre los usuarios los servicios de
transporte publico constituidos, por un lado, por los autobuses metropolitanos, y por otro, el FF.CC. de
cercanias de RENFE.

Mientras la opinién predominante al respecto del servicio de autobuses se reparte a partes iguales
entre Regular y Mala (sumando entre ambos aproximadamente un 50%), en el caso del FF.CC. de cercanias
sucede lo contrario, con casi un 78% de los encuestados que valoran como Buena o Muy Buena la opinién
que les merece el servicio ferroviario.

Igualmente significativo es el elevado porcentaje de encuestados que cuando se les pregunta por el
servicio de autobuses, contestan con un No sabe/No contesta, que en una gran parte de los casos podria
interpretarse como que no son usuarios de dicho servicio.

Red Actual de Autobuses Metropolitanos

80,0%

70,0%

60,0%

50,0%

40,0%
30,6%
30,0% 25,0% 25,0%

19,4%

20,0%

10,0%
0,0%
0,0% . . .

Muy buena Buena Regular Mala NS/INC

Red Actual de FF.CC. de Cercanias

80,0%
70,0%

50.0% 58,3%

50,0%
40,0%

30,0%

20.0% 19,4%

111%
10,0% 5.6% 5.6%
oot = mm B

Muy buena Buena Regular Mala NS/INC

Una de las cuestiones que mayor diversidad de opiniones ha suscitado se corresponde con la
relativa al estado actual de las areas destinadas al aparcamiento de vehiculos, existiendo opiniones diversas
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que pueden venir fundamentadas por multiples factores no siempre sencillos de evaluar (momento del dia en
que se requiere aparcar, ubicacion, disponibilidad de plaza de garaje, etc.)

estacionamiento

Presencia de parkings piblicos y otras zonas de

80,0%

70,0%
60,0%

50,0%

40]0% 26.1%

30,0%

22.2% 22.2%

2.0% 11,1%
A
0.0% . . N

Muy buena Buena Regular Mala

NS/INC

Parece existir una opinién bastante unanime sobre el buen funcionamiento de los accesos viarios al
municipio desde la autovia V-31 y desde la CV-400, sumando un porcentaje de opiniones Buena y Muy
Buena de entorno a un 75%. A ello pueden haber contribuido las mejoras en los accesos recientemente
acometidas con motivo de la implantacion de la zona comercial de Alfafar Parc, aliviando el nudo viario entre

la V-31y la carretera CV-412.

Accesos al municlplo desde V-31y CV-400
80.0% 72,2%
70,0% :
60,0%
50,0%
40,0%
30,0%
20,0%
11,1% 1,1%
e 2,8% - 2.8%
0,0% I . . I .
Muy buena Buena Regular Mala NS/NC

Los encuestados valoran el estado actual de las aceras y otras zonas de transito peatonal, a partes
iguales entre Bueno y Regular, con porcentajes del 44,4% y del 38,9%, respectivamente, siendo los

porcentajes del resto de opiniones practicamente despreciables.
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Estado actual de las aceras y demas areas de transito
peatonal
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Muy buena Buena Regular Mala NS/NC

Al hilo de lo ya comentado en anteriores parrafos, existe una opinidon generalizada sobre las
deficiencias en la red de carriles bici y otros itinerarios ciclistas, con hasta un 58,3% de respuestas que la
califican como Mala, resultando también destacable el elevado porcentaje de No sabe/No contesta (25%),
que de nuevo puede venir justificado por el desconocimiento de la oferta o el poco uso que se hace de la
misma.

Estado actual de la red de carriles bici y otros itinerarios
ciclistas
80,0%
70,0%
80.0% 58,3%
50,0%
40,0%
30,0% 25 0%
20,0%
10.0% 8,3% 8,3%
’ 0,0%
w2 H 1N
Muy buena Buena Regular Mala NS/NC

Un 52,8% de los encuestados valora como Buenas las actuales comunicaciones existentes entre el
nacleo urbano de Alfafar y el area comercial desarrollada junto a la V-31, seguido de un 22°'2% que las
considera Regulares.
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Estado actual de las comunicaciones con el area comercial Importancia del Tiempo de Viaje
existente junto a la autovia V-31
80,0%
80,0%
70,0% 50,0%
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X 0,0%
00% | mmmm | N 0.0% _ . |
Muy buena Buena Regular Mala NS/INC Muy Baja Baja Media Alta Muy Alta
Cuando a los encuestados se les ha preguntado por los factores que condicionan la eleccion del ) .
] . Importancia de la Seguridad
modo de transporte ante la necesidad de efectuar un desplazamiento, los factores a los que se ha otorgado 50.0%
mayor importancia corresponden a “Infraestructura y Red Existente”, “Tiempo de Viaje”, “Seguridad” y ’
“Sostenibilidad Medioambiental”. 50,0% 45:8%
. . . “ e 40,0%
Resulta significativo que entre los anteriores no se halle el factor “Coste Econdémico”, cuya
importancia relativa se ve reducida frente a la de aquéllos, como también se reduce la del factor “Ejercicio 30,0% 29,2%
Fisico”
20,0%
12,5% 12,5%
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0 0,0%
60,0% 0,0% . . .
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Importancia del Coste Economico
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Importancia de la Sostenibilidad Medioambiental
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e) POSIBLES MEDIDAS Y PROPUESTAS

En este apartado se instaba a los encuestados a opinar sobre una serie de medidas generales que
se han barajado desde las fases iniciales de la redaccion del PMUS, a efectos de valorar el grado de
aceptacion o rechazo sobre las mismas, y poder asi tener en consideracion dichas opiniones en el disefio de
las estrategias y medidas definitivas que se proponen en el apartado 6 del presente Documento.

Entre las medidas mejor valoradas destaca sobretodo la que contempla el Soterramiento del FF.CC.,
obteniendo mas de un 80% de opiniones positivas, con mas de un 65% de opiniones Muy Buenas.

La creacion de un sistema de bicicletas publico compatible con el de los nucleos urbanos préximos
se valora también positivamente por casi un 60% de los encuestados, existiendo no obstante opiniones
contrarias a la puesta en practica de esta medida.
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Creacion de un sistema de bicicletas publico compatible con
el de los nucleos urbanos proximos
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I 105%
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Muy buena Buena Regular Mala NS/INC

La creacion de itinerarios ciclistas que comuniquen el nucleo urbano con el Parque Natural de
I'Albufera y con el carril bici Valencia-El Saler es otra de las medidas mejor valoradas por la poblacion
encuestada, resultado coherente con la carencia de infraestructuras que de sus respuestas se deducia en
otros apartados de la encuesta de movilidad.
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Creacion de itinerarios ciclistas que comuniquen el nicleo
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Muy buena Buena Regular Mala NS/INC
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Las opiniones predominantes vertidas sobre la medida consistente en incrementar el n° de pasos
peatonales-ciclistas sobre/bajo el FF.CC. resultan positivas, si bien no debe menospreciarse ese 25% que
considera la medida Regular o Mala, quizd por preferir el soterramiento del FF.CC. frente a estas
actuaciones de caracter mas puntual y menos eficaces, pero de mucha menor inversion requerida.
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Como ya se ha comentado anteriormente, la medida que ha recibido una opinién favorable mas
unanime ha sido la consistente en el soterramiento del FF.CC., lo que resulta logico si se tiene en cuenta que
ésta es precisamente una de las actuaciones mas demandadas por los habitantes de los municipios de
I'Horta Sud atravesados por el corredor ferroviario.

70,0%

60,0%
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30,0%

20,0%

10,0%

0,0%

Soterramiento del FF.CC.

65,6%
15,8%
10,5%
5 3% 26 .:
Muy buena Buena Regular Mala NS/NC

Otra de las medidas que mejor valoran los encuestados es la de acondicionar solares libres
existentes para aparcamientos, quizad en parte porque durante los ultimos afios han podido comprobar la
efectividad de actuaciones similares promovidas por la corporacidon municipal en determinadas zonas del
nucleo urbano.

De entre todas las medidas generales propuestas en la Encuesta de Movilidad, la que menos
opiniones favorables ha generado ha sido sin duda la de incrementar las zonas peatonales con restricciones
para vehiculos a motor.
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Aumento de las zonas peatonales con restricciones para
vehiculos a motor Acondicionamiento de solares libres existentes para
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4.2.- TALLERES DIVULGATIVOS Y DE PARTICIPACION CIUDADANA

De forma paralela a la redaccion del presente PMUS, el Ayuntamiento de Alfafar ha abordado la
redaccioén de los planes DUSI (Estrategias para el Desarrollo Urbano Sostenible Integrado 2014-2020) y RIU
(Red de Iniciativas Urbanas). En colaboracién con la Universidad de Alicante, estos tienen por objeto definir
las necesidades de la ciudadania y las posibilidades de desarrollo de la localidad en aspectos esenciales
como infraestructuras, medio ambiente, servicios municipales, sanidad o educacion entre otros.

Debido a la interrelacion existente entre ambos documentos (PMUS y planes DUSI-RIU), durante la
redaccién de los mismos los equipos técnicos correspondientes han mantenido los oportunos contactos en
aras de coordinar aquéllos aspectos que requerian de consenso.

En ambos casos, uno de las principales fuentes de informacién ha sido la constituida por las ideas,
sugerencias y peticiones recogidas tras la ejecucion de diferentes debates y foros participativos abiertos a
todos los agentes sociales de Alfafar, contando ademas con la colaboracion de personal técnico
especializado en diferentes areas.

En concreto, entre los meses de febrero y marzo de 2015 se han celebrado hasta 6 talleres de
participacion publica, tratando asi de recoger las opiniones de los diferentes agentes intervinientes:

a) TALLER CON REPRESENTANTES POLITICOS

b) TALLER CON FUNCIONARIOS MUNICIPALES

c) TALLER CON ENTIDADES SOCIOSANITARIAS, EDUCATIVAS, JUBILADOS Y CONSEJO DE
LA MUJER

d) TALLER CON ASOCIACIONES CULTURALES, DE VECINOS Y DEPORTISTAS

e) TALLER CON ALUMNOS DE PRIMERO DE BACHILLERATO (Ciencias Sociales)

f) TALLER CON ALUMNOS DE PRIMERO DE BACHILLERATO (Cientifico-Técnico)

Celebracioén de uno de los talleres divulgativos — Fuente: www.alfafar.com
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En todos los casos, la metodologia utilizada se corresponde con la denominada como Paneles
Abiertos o DAFO-CAME. Esta técnica permite producir y organizar un conjunto amplio de ideas sobre
cualquier tema con bastante rapidez, distribuidas segun sean Debilidades, Amenazas, Fortalezas vy
Oportunidades o aspectos positivos, aspectos negativos, propuestas de cambio o nuevas propuestas. Esta
dinamica resulta util en grupos numerosos y con tiempos de trabajo escasos. La dinamica tiene tres partes:
en primer lugar, se divide a los asistentes en grupos; a continuacién, debaten sobre la temética expuesta, y
en tercer lugar, el moderador general expone en un panel a todos los asistentes las ideas de todos los
grupos segun sean aspectos positivos, negativos, propuestas de cambio o nuevas propuestas.

Las principales conclusiones obtenidas al final de cada uno de los talleres celebrados se sintetizan
en los siguientes cuadros resumen (informacioén proporcionada por Crea360)

TALLER CON REPRESENTANTES POLITICOS

Asistentes: 4 representantes del Partido Popular, 4 representantes de Ciudadanos, 4 representantes de Compromis, 3
representantes de lzquierda Unida, 1 representante del Partido Socialista Obrero Espafiol

DEBILIDADES
Poblaciones dispersas (Barri Orba)
Conexién deficiente con el resto del
municipio (Barri Orba)
Falta de coordinacidn entre territorios
Falta de conexién de infraestructuras
interterritoriales
Soterramiento vias del trenes y acuerdo
municipios afectados

FORTALEZAS

AMENAZAS
Desconexidn con servicios sanitarios.
Deterioro de las infraestructuras y
comunicaciones.

OPORTUNIDADES
Cercania parque natural conexidn verde

TALLER CON FUNCIONARIOS MUNICIPALES

Asistentes: 14 representantes de los departamentos de contratacion, intervencién, urbanismo, alcaldia, policia local,
igualdad y servicios sociales

DEBILIDADES AMENAZAS

Proximidad a la Valencia

Vias del tren
Eliminar harreras arquitectdnicas

FORTALEZAS OPORTUNIDADES

Fondos europeas

Proximidad a Valéncia

Conseguir recursos para soterrar vias
Unificacion entre municipios propios y
vecrinos.

Vias Verdes, conexion municipio, pargque
natural y parque playa

Rutas turisticas
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TALLER CON ENTIDADES SOCIOSANITARIAS, EDUCATIVAS, JUBILADOS Y CONSEJO DE LA MUJER TALLER CON ALUMNOS DE PRIMERO DE BACHILLERATO (CIENCIAS SOCIALES)
Asistentes: 2 representantes AMPA C.P. La Fila, 2 representantes AMPA C.P. M2 Inmaculada, ASPECTOS POSITIVAS ASPECTOS NEGATIVOS
2 representantes AMPA Orba, 2 representantes Asociacion Alumnos EPA Alfafar, 2 representantes AADISA, 2 Cercania a Valencia Diferencias entre las dos partes de Alfafar
representantes Asociacion Espafiola local contra el cancer, 1 representante Centro municipal de jubilados-pensionistas Conexion con Valéncia
de Alfafar, 2 representantes Ateneu del Parc, 2 representantes Som de Pit,1 representante Dones, Activitat i Cultura, 2 Transporte publico
representantes Amas de Casa, 1 representante Asociacion Contra las Adicciones Alfafar Localizacidn ferroviaria
Comunicacion Valencia-Alfafar
ASPECTOS SOCIOSANITARIOS PROIP.UESTAS DE CAMBIO NUEVAS PBOPUESTAS
ASPECTOS POSITIVOS ASPECTOS NEGATIVOS Maynr_ Fomrr.tmdad en BUS M.as zonas de Hparca.mlmn‘m .
e Conexion metro Dipaner de un servicio de alquiler de
D|f|cultade§ _para ac’ceder S s Adecuacion infraestructuras para invidentes bicicletas
(Barreras fisicas y vias del tren) s

Vias del tren y paso a nivel.
Acceso al centro Ventura Alabau.

PROPUESTAS DE CAMBIO NUEVAS PROPUESTAS TALLER CON ALUNNOS DE PRIMERO DE BACHILLERATO (CIENTiFICO-TECNICO)
Parking municipal con precios asequibles para | Mas plazas de carga v descarga.
Yooups N Misis Riseqs OB apercaIienio-paty ASPECTOS POSITIVOS ASPECTOS NEGATIVOS
Mejorar accesos para la gente can maovilidad minusvalidos. — ==
: : T B Proximidad a Valéncia No hay autcbuses
reducida en espacios municipales. Carril bici o peatonal para la zona del

Falta de comunicacion directa con el centro u

o1 otros pueblos para ir andando
Carril bici y peatonal desde Alfafar a p 5p s
I'albufera No hay autobuses desde Valencia

Carril bici hasta Valencia y el Saler No Hay carril Bici

LN W _PROPUE?TAS DE CAMBIO NUEVAS PROPUI—;ST#_\S
Paseos para llegar a los centros Ferrfa_carrll s'ubherfareo _ N Que lleguen autct?us._es a Valencia
. Habilitar mas caminos a pie y a bici. Mas transporte publico en el Area
comerciales i R :
Mas transporte ptblico y que no discrimine a | Metropolitana
las mascotas Autobuses y carril bici
TALLE ASOCIACIONES CULTURTALES, DE VECINOS Y DEPORTIVAS Mas trenes hacia Valéncia

Mejorar la rotonda de lkea entrada a Alfafar.
Enterramiento Vias

Bajar precio del tren

Mejorar trafico en zona comercial

Asistentes: 2 representantes del Cultural, 1 representante Centro de Estudios de Alfafar, 1 representante del Club de
Billarm 2 representantes de la Penya Bouera “Tot Arreu”, 1 representante del Club de Gimnasia, 1 representante de la
Coral de Alfafar, 1 representante del Grupo de Danzas

EDUCACION Y EMPLEO

ASPECTOS POSITIVOS ASPECTOS NEGATIVOS
Situacion geografica estratégica. Proximidad a Valéncia
PROPUESTAS DE CAMBIO NUEVAS PROPUESTAS

Conexion Barrio Orba peatonalmente con el
resto de municipio.

Vias verdes conexién municipio con
parque natural.
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Desde el punto de vista medioambiental, las propuestas recogidas en los talleres descritos se
corresponden, de forma resumida, con las recogidas en la figura adjunta:

GE®BINDEL 5 /ALFAFAR
Dpto. Geografia Humana £ e, \_7_‘/- de futuro

Resumen de propuestas — Fuente: Alfafar 2020 (informacion proporcionada por Crea360)
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5.- ESCENARIOS CONSIDERADOS

El disefio del Plan de Movilidad tiene como objetivo establecer un modelo sostenible capaz de
resolver las necesidades de movilidad de la ciudad tanto en el momento actual como en los horizontes
futuros del Plan.

La definicion de las estrategias y propuestas concretas de actuacion dentro de la redaccién del
PMUS requieren por lo tanto de la definicion previa de los escenarios temporales considerados.

En el caso analizado se ha optado por definir tres escenarios de movilidad diferentes que se ha
convenido en denominar del siguiente modo:

CORTO PLAZO
MEDIO PLAZO
LARGO PLAZO
CORTO PLAZO
Las propuestas y actuaciones a desarrollar a corto plazo deben corresponderse con medidas de
rapida implantacion cuyo desarrollo no suponga un coste econdmico elevado ni requiera de la realizacion de

complejos trabajos y estudios preliminares de disefo de las mismas.

Ademas sus resultados deben hacerse patentes lo mas rapido posible, implicando a los agentes
sociales intervinientes y contribuyendo asi a impulsar el PMUS desde su fase inicial.

Entre las propuestas de actuacion previstas en el corto plazo puede no ser conveniente incluir
aquéllas cuya materializacion se ve condicionada por la coordinacidon entre varias administraciones u
organismos, si bien este primer horizonte temporal es el mas adecuado para iniciar todos los estudios
previos de viabilidad y planificacién de las medidas cuya implantacion se prevé a medio o largo plazo.

MEDIO PLAZO

En el horizonte a medio plazo se desarrollaran las medidas y propuestas que de algun modo
complementan a otras actuaciones ya llevadas a cabo de forma inmediatamente posterior a la redaccion del
PMUS.

Ademas, y en funcion del avance de las gestiones técnicas (redaccién de estudios y proyectos) y/o

administrativas (coordinaciéon entre administraciones locales, autondémica, estatal, etc.), podran implantarse
aquellas medidas que necesiten de las mismas para su desarrollo.
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LARGO PLAZO

Entre las propuestas a largo plazo se encuentran aquéllas que por algin motivo no pueden
abordarse en los escenarios temporales anteriormente descritos.

Entre los factores que condicionan el aplazamiento de las medidas a este horizonte a largo plazo
pueden encontrarse los enumerados a continuacion:

a) Determinadas propuestas pueden requerir de una inversion econdémica inabordable en el
momento actual, precisando de estudios previos de rentabilidad, viabilidad econdmica y posibles
alternativas de financiacion, ademas del conjunto de estudios y proyectos técnicos que las
definan, cuya complejidad suele guardar una cierta proporcionalidad con el coste econémico.

b) En otros casos, el aplazamiento de las actuaciones al horizonte largo plazo vendra determinada
simplemente por la naturaleza intrinseca de las mismas (por ejemplo, la coordinacion de las
sucesivas revisiones del PMUS con futuros instrumentos de planeamiento aun no desarrollados),
0 por venir asociadas al empleo de nuevas tecnologias que aun no cuentan con suficiente
difusion entre la ciudadania.

c) Precisamente la propia naturaleza de algunas de las propuestas puede hacer que éstas se
hagan extensivas a los tres escenarios temporales considerados (por ejemplo las medidas que
proponen la celebracién periddica de actividades de participacion publica relacionadas con la
movilidad).

El apartado 7 del presente PMUS incluye un cronograma de implantacion de las propuestas de
actuacion que se definen en el apartado 6, estableciendo para cada una de dichas propuestas el horizonte u
horizontes temporales en los que se prevé su desarrollo.
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6.- ESTRATEGIAS Y PROPUESTAS DE ACTUACION

6.1.- ESTRATEGIAS DE ACTUACION

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible debe establecer las lineas estratégicas y los objetivos de
actuacion que sirvan de base para el desarrollo de las medidas y propuestas encaminadas a satisfacer las
necesidades de movilidad y accesibilidad del municipio de Alfafar desde una perspectiva mas sostenible y
menos contaminante que el tradicional y dominante uso del vehiculo privado.

Los diferentes programas y propuestas (ver siguiente apartado 6.2) deben contribuir necesariamente
a la mejora de la calidad de vida de los ciudadanos, compatibilizando el crecimiento econdmico, la cohesién
social y la defensa del medio ambiente.

Dichas propuestas se enmarcan en una pretension global de mejorar las comunicaciones en modos
sostenibles de los principales nucleos residenciales y comerciales que componen el entramado urbano de
Alfafar asi como de éstos con los espacios naturales incluidos en el municipio.

En este sentido, son destacables las propuestas de mejora de las comunicaciones entre el nucleo
histérico, el Barri d’'Orba, el area comercial y el Parque Natural de la Albufera, asi como la busqueda de una
mayor eficiencia en el trafico rodado del anillo perimetral del ndcleo histérico mediante actuaciones concretas
de mejora en la Avenida de la Albufera, la Avda. Reyes Catdlicos y las Calles Mariano Benlliure, Pep de
L’'Horta y Alcalde José Puertes.
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De acuerdo con las premisas anteriores, las lineas estratégicas generales de actuaciéon se
distribuyen en los siguientes grupos:

1. LINEAS ESTRATEGICAS MOVILIDAD A PIE

1.a) Potenciacion de itinerarios peatonales

1.b)  Permeabilizacién peatonal del territorio
1.c)  Plan de accesibilidad para PMR’s

2. LINEAS ESTRATEGICAS MOVILIDAD EN BICICLETA

2.a) Creacion de una infraestructura ciclista adecuada

2.b) Potenciacion del uso de la bicicleta

2.c) Permeabilizacion ciclista del territorio

3. LINEAS ESTRATEGICAS MOVILIDAD EN TRANSPORTE PUBLICO

3.a) Potenciacion de la intermodalidad

3.b)  Adaptacion de la oferta de transporte publico a la demanda

4. LINEAS ESTRATEGICAS MOVILIDAD EN VEHICULO PRIVADO

4.a) Optimizacién de las zonas de aparcamiento

4.b)  Adaptacion de la infraestructura viaria a la demanda de movilidad

4.c) Calmado del trafico

5. LINEAS ESTRATEGICAS MOVILIDAD SOSTENIBLE

5.a) Potenciacion del disfrute sostenible del medioambiente

5.b)  Planificacion territorial coordinada con la movilidad
5.c) Comunicacion y promocién de la movilidad sostenible

5.d) Introduccion de nuevas tecnologias de la informacion

6.1.1.- MOVILIDAD A PIE

Los itinerarios peatonales estan constituidos fundamentalmente por aceras, plazas y areas
totalmente peatonalizadas o con distintos sistemas de coexistencia peatdn-vehiculo.

La estrategia pasa por tratar de subsanar los principales problemas que suelen afectar a dichos

itinerarios, como la falta de conexién entre diferentes areas, tramos inconfortables, accesibilidad deficiente o
falta de seguridad, asi como potenciar otros nuevos.
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El presente PMUS ha tratado de prestar especial atencién al conjunto de propuestas que desarrollan
las lineas estratégicas correspondientes a la movilidad peatonal, pues los peatones no han gozado siempre
del papel protagonista que les corresponde dentro del sistema de movilidad de los nucleos urbanos.

La forma de lograr el pretendido aumento de los recorridos a pie consiste en disefiar espacios de
forma que los desplazamientos no motorizados resulten practicables a la vez que atractivos para la mayoria
de los viajes y motivos que realizan los ciudadanos.

Conseguir un incremento de la proporcion de viajes que se realiza a pie disminuye las emisiones de
gases y ruidos, disminuye la dependencia del vehiculo privado, mejorando las oportunidades de
desplazamiento de quien no quiere o no puede tener un vehiculo propio, amplia las posibilidades de relacion
social y puede constituir también un acicate para la actividad comercial y de servicios que se desarrollan en
su entorno proximo.

1.a) POTENCIACION DE ITINERARIOS PEATONALES

Para que los recorridos peatonales resulten atractivos debe dotarse al municipio de una red capaz y
suficientemente mallada que articule las conexiones entre los principales origenes y destinos susceptibles de
atraer y/o generar movilidad a pie.

Por consiguiente, las propuestas enmarcadas dentro de esta estrategia deberan ir encaminadas a
estructurar una red peatonal cuyas prestaciones la hagan atractiva frente a otros modos de transporte,
permitiendo asi aprovechar las bondades intrinsecas al territorio analizado desde el punto de vista de la
movilidad peatonal (orografia plana, climatologia, proximidad de nucleos de atraccion y generacion de viajes,
etc.).

1.b)  PERMEABILIZACION PEATONAL DEL TERRITORIO

La presencia de grandes infraestructuras lineales (como son en este caso concreto la autovia V-31y
el FF.CC: Valencia-Alicante), conlleva la generacion de un efecto barrera significativo para la movilidad
peatonal, resultando especialmente notorio cuando el corredor en cuestidon discurre a través de un nucleo
urbano de norte a sur, aislando a cada lado una parte del mismo.

Por este motivo, entre las propuestas de actuacion del presente PMUS se han incluido diversas
medidas, mas o menos ambiciosas y con diferentes horizontes temporales de desarrollo, encaminadas a
disminuir el efecto barrera que las infraestructuras lineales existentes generan sobre los desplazamientos
peatonales.

1.c) PLAN DE ACCESIBILIDAD PARA PMR’S

Entre las estrategias de actuacién relacionadas con la movilidad a pie, el presente PMUS incluye
también un conjunto de medidas y propuestas encaminadas a garantizar un nivel de accesibilidad adecuado
también para las personas con movilidad reducida. La estrategia de actuaciéon, que también afecta de




manera igualmente positiva a los ancianos, usuarios de carritos de bebé, etc., pasa por extender en el
municipio la ejecucion de determinadas actuaciones puntuales que el Ayuntamiento de Alfafar ha venido
desarrollando en los ultimos afios en el marco del Plan de Accesibilidad redactado en el afio 2008 por el
Area de Accesibilidad Integral de la Fundacién CEDAT, consistentes basicamente en el rebaje de aceras en
los pasos peatonales, la supresion de barreras arquitecténicas o la reordenacion del equipamiento y
mobiliario urbano.

La localizacién de las nuevas medidas de accesibilidad peatonal propuestas se orienta hacia la
creacién de itinerarios con continuidad entre los origenes y destinos con mayor potencial de
atraccion/generacion de viajes a pie, complementando y cohesionando las diferentes actuaciones puntuales
ya ejecutadas y en servicio.

6.1.2.- MOVILIDAD EN BICICLETA

Estrictamente, la circulacion de bicicletas no precisa de infraestructuras especificas, ya que puede
desarrollarse en la calzada junto al trafico rodado, sin embargo, las caracteristicas especiales de velocidad y
vulnerabilidad y el aumento creciente de la movilidad ciclista hace que en muchos casos resulte dificil de
integrar en la calzada por el alto riesgo que ello supone, lo que a su vez desincentiva el uso de la bicicleta
como medio habitual de desplazamiento.

Al igual que la mejora de la movilidad peatonal, la utilizacion de la bicicleta reduce la contaminacion
atmosférica y acustica, el consumo de espacio para el transito y estacionamiento de vehiculos, mejora la
salud de los usuarios cotidianos de este modo de transporte y amplia la cohesion social al tratarse de un
medio de transporte econémico y mas accesible.

Por otro lado, su mayor radio de accion frente al desplazamiento peatonal para los mismos tiempos
de recorrido, mejoran asimismo sus posibilidades para conectar diferentes centros importantes de atraccion y
generacion de viajes, asi como para su uso en actividades ludico-deportivas en itinerarios de mayor longitud,
haciendo accesibles areas de interés medioambiental y/o cultural en medio de desplazamiento sostenible.
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concepcion de los nuevos desarrollos urbanos, pero siempre dotando a la red ciclista de la necesaria
continuidad y conectividad para que pueda ponerse realmente al alcance de los ciudadanos, en caso
contrario, puede hacer inutil el esfuerzo llevado a cabo en areas aisladas.

Por tanto, a pesar de las limitaciones que presenta la red viaria actual, resulta necesario implementar
medidas progresivas encaminadas a la creacién de una infraestructura ciclista adecuada que permitan
disponer a corto-medio plazo, de una red de itinerarios ciclistas ajustada a esa demanda creciente,
complementandose y viéndose complementada por la red peatonal. Las previsiones de nuevos viarios
contempladas en los instrumentos urbanisticos, deberan contar con estas nuevas necesidades de espacio
destinadas a carriles, aceras o pistas-bici. Las infraestructuras podran ser de uso exclusivo o compartido con
otros modos de transporte, pero siempre tratando de garantizar la seguridad de todos ellos en los puntos de
conflicto, pues sélo asi podra potenciarse su empleo frente a modos menos sostenibles.

El objetivo es que la red que se vaya desarrollando responda a una planificacion que tenga en la
continuidad de itinerarios ciclistas y en la union de los principales centros de generacion y atraccién de viajes
su principal objetivo.

En ocasiones, en entornos urbanos ya consolidados como es el caso de gran parte del territorio
analizado, la infraestructura viaria existente puede imposibilitar la creacion de carriles bici de uso exclusivo
para ciclistas, asi como el uso compartido con el peatén por no disponer de aceras con suficiente anchura.
En dichos casos, la unica opcién viable puede ser la implantacion de ciclo-calles, en la que vehiculos a motor
y ciclos comparten la calzada sefializando de forma adecuada dicha circunstancia para dotar de prioridad y
seguridad al ciclista pero sin impedir la accesibilidad rodada.

2.b)  POTENCIACION DEL USO DE LA BICICLETA

2.a) CREACION DE UNA INFRAESTRUCTURA CICLISTA ADECUADA

La red de itinerarios ciclistas del municipio de Alfafar no goza del grado de madurez alcanzado en
otras zonas del area metropolitana de Valencia, y por consiguiente la demanda de este tipo de movilidad
tampoco resulta significativa a la vista de los resultados de las encuestas de movilidad llevadas a cabo con
motivo de la redaccién del presente PMUS.

La irregular estructura urbana y la ausencia de infraestructura especifica son motivos determinantes
en las limitaciones que presenta este medio en la actualidad.

La falta de pistas, aceras o carriles-bici especialmente concebidos para este tipo de usuarios es muy
notoria en la estructura viaria actual, siendo dificil encontrar secciones viarias con configuracion compatible
con este tipo de infraestructura. En este caso, se hace evidente que la bicicleta no ha constituido un
elemento importante en la planificacion urbana en tiempos histéricos, lo que debe corregirse en la
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Potenciar el uso de la bicicleta no consiste Unicamente en contar con una infraestructura ciclista
adecuada y con una red de itinerarios ciclistas adaptada a la demanda, sino que dichas acciones deben venir
complementadas con otras medidas de gestién encaminadas, por ejemplo, a disminuir el riesgo de robos de
bicicletas en la via publica, a disponer de zonas de aparcamientos especificas, a facilitar la intermodalidad
con otros modos de transporte o a disponer de itinerarios con origenes, destinos e incluso tiempos de viajes
debidamente sefializados.

El dia de la bicicleta o las iniciativas relacionadas con la movilidad ciclista lideradas desde las
instituciones con itinerarios previamente publicitados y dados a conocer, se muestran también efectivas en el
fomento de su uso y en la concienciacion ciudadana general, contribuyendo a avanzar en la demanda del
espacio que le corresponde como modo de transporte normalizado y habitual.

2.c) PERMEABILIZACION CICLISTA DEL TERRITORIO

De forma analoga a como ocurre con la movilidad peatonal, las infraestructuras lineales generan un
efecto barrera sobre los desplazamientos en bicicleta incluso superior, pues en ocasiones ni los cruces




peatonales habilitados ni los pasos a distinto nivel existentes en la red viaria para trafico rodado, se
encuentran acondicionados para el paso de ciclistas en condiciones de seguridad.

Esta limitacion es especialmente importante en el municipio de Alfafar ya que la disposiciéon de norte
a sur del FFCC y de la V-31 y su ubicacion, impide que importantes centros residenciales generadores de
viajes como son el Barri d’'Orba puedan encontrarse adecuadamente comunicados con las areas
comerciales, industriales o naturales atractoras de viajes situadas al Este, con especial mencién al propio
Parque Natural de la Albufera.

Por este motivo, el presente PMUS debe recoger entre sus propuestas de actuacion las destinadas a
mejorar la permeabilidad ciclista de los dos principales corredores de infraestructuras existentes en el

municipio de Alfafar.

6.1.3.- MOVILIDAD EN TRANSPORTE PUBLICO
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desplazamientos que por distancia o tipologia pueden quedar resueltos mucho mas eficazmente por la
bicicleta o0 caminando.

Asimismo, es conveniente establecer una jerarquia de redes de modo que los desplazamientos en
vehiculo se concentren en determinados viarios y accesos principales conectados con otras redes de mayor
entidad que permitan la comunicacién intermunicipal y comarcal y que a su vez, con areas de
estacionamiento adecuadas y estratégicamente distribuidas, lo que contribuye a liberar al resto de viales de
movimientos de agitacion, pudiendo ser recuperados para otros usos.

4.a)  OPTIMIZACION DE LAS ZONAS DE APARCAMIENTO

3.a) POTENCIACION DE LA INTERMODALIDAD

La intermodalidad en un sistema de transporte publico proporciona al mismo un incremento notorio
en su capacidad para atraer nuevos clientes y mantener a los que ya lo son, por lo que entre las lineas
estratégicas del presente PMUS se encuentra la de potenciar ese caracter intermodal entre los diferentes
modos de transporte publico.

El desarrollo de las propuestas que se establezcan en este sentido debera abordarse de forma
coordinada con los organismos que gestionan los diferentes servicios de transporte publico con los que
cuenta el T.M. de Alfafar, asi como con los ayuntamientos de los municipios préximos que también se ven
abastecidos por dichos servicios.

3.b)  ADAPTACION DE LA OFERTA DE TRANSPORTE PUBLICO A LA DEMANDA

El principal problema al que se enfrentan los usuarios del vehiculo privado en los nucleos urbanos
suele venir asociado a las dificultades de aparcamiento en destino. El municipio de Alfafar, consciente de
ello, ha venido habilitando en los ultimos afios determinadas zonas de aparcamiento ubicadas en solares
publicos localizados en el entramado urbano, algunas de ellas no obstante con caracter provisional desde el
punto de vista urbanistico.

El ulterior desarrollo de las propuestas estratégicas recogidas en el presente PMUS debera tomar
como criterio basico el de tratar de minimizar la eliminaciéon de plazas de aparcamiento existentes, criterio
éste que ya ha sido tenido en consideracion de la definicion de dichas propuestas y programas.

Varias de las propuestas en cuestion tienen como objetivo el reducir el numero de vehiculos
motorizados que circulan por las calles de las zonas mas céntricas del municipio, con sus efectos sobre la
poblacién residente (ocupacion extensiva del viario publico — ver 4.b — emisiones contaminantes, ruido, etc.).
A ello puede contribuir la implantacién de sistemas de informacion de plazas libres en determinadas zonas
de aparcamiento o la sefalizacion adecuada de su localizacion en las principales vias, contribuyendo a
reducir el trafico de agitaciéon que se produce como consecuencia de la busqueda de aparcamiento.

De la informacion obtenida a partir de las encuestas de movilidad llevadas a cabo en el marco de la
redaccién del presente PMUS se ha detectado una cierta discordancia entre la oferta y la demanda de los
sistemas de transporte publico, especialmente en el caso de las lineas de autobuses metropolitanos y no asi
en las lineas de cercanias de RENFE, que por lo general han recibido opiniones mucho mas favorables que
las referidas a los servicios de autobuses.

Por consiguiente, el PMUS debera incluir entre sus propuestas y actuaciones la de tratar de adaptar
la oferta a la demanda de movilidad existente.

6.1.4.- MOVILIDAD EN VEHICULO PRIVADO

Las lineas estratégicas ligadas a la movilidad en vehiculo privado pasan por racionalizar el uso del
mismo, fomentando un uso mas ldgico, eficiente y seguro, evitando su empleo indiscriminado en
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4b)  ADAPTACION DE LA INFRAESTRUCTURA VIARIA A LA DEMANDA DE MOVILIDAD

Como consecuencia del enfoque tradicionalmente adoptado en el disefio de las secciones viarias
urbanas, resulta habitual que éste se encuentre focalizado en el vehiculo privado, disponiendo de amplias
plataformas destinadas a la circulacion y al estacionamiento de los mismos, y al mismo tiempo minusvalore
las necesidades peatonales o ciclistas.

Actualmente, los estandares y las demandas de movilidad estan cambiando, y puede requerirse de
la remodelacion de determinados viales para mejorar la integracién en ellos de otros modos de transporte
mas sostenibles.

Esta remodelacion pasa por recuperar parte del espacio destinado al vehiculo privado, ya sea en
circulacion o estacionamiento para destinarlo al peatéon o a la bicicleta. Cuando esto no es posible, las
actuaciones deben ir encaminadas a un uso compartido con medidas de calmado del trafico, ciclo-calles con
prioridad en la circulacion ciclista o peatonalizaciones con acceso restringido a residentes.
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4.c) CALMADO DEL TRAFICO

5.c) COMUNICACION Y PROMOCION DE LA MOVILIDAD SOSTENIBLE

El templado del trafico es una medida encaminada a reducir la intensidad y velocidad de los
vehiculos que circulan por una zona para conseguir una utilizaciéon peatonal confortable y segura del espacio
publico. Este tipo de medidas resulta asimismo especialmente indicado cuando por motivos de diversa
indole, se pretende hacer discurrir al tréfico ciclista por la calzada destinada al trafico motorizado.

Tiene por objeto la mejora de la calidad de vida en é&reas residenciales, y comprende actuaciones
tales como sefializacion horizontal y vertical, cambios de alineacion, badenes, elevaciones de la calzada,
obstaculos que impidan determinados movimientos o cambios de material y de color en la pavimentacion.

Ejemplos de este tipo de estrategias son las conocidas como Zonas 30, que es la denominacién
empleada habitualmente para el conjunto de calles en las que se establece un templado de tréfico,
imponiendo limitacion de velocidad a 30 km/h, muchas veces reforzado mediante actuaciones sobre la
calzada (badenes y estrechamientos de calzada).

6.1.5.- MOVILIDAD SOSTENIBLE

La puesta en marcha de las propuestas de actuacién previstas en el PMUS debe ir acompafiada de
Su exposicion y comunicacion publica, contribuyendo asi a la concienciacion de la poblacion y al fomento en
ella de habitos sostenibles para sus desplazamientos.

5d) INTRODUCCION DE NUEVAS TECNOLOGIAS DE LA INFORMACION

5.a) POTENCIACION DEL DISFRUTE SOSTENIBLE DEL MEDIOAMBIENTE

La estructura territorial del municipio de Alfafar y la configuracién de las redes de comunicaciones
que discurren sobre su término han dificultado su apertura hacia el disfrute de la riqueza medioambiental
caracteristica del Parque Natural de I'Albufera.

Por consiguiente, el presente Plan de Movilidad constituye una oportunidad uUnica para tratar de
cambiar esta situacion e incluir diversas medidas encaminadas a facilitar la accesibilidad y las
comunicaciones con el Parque Natural y las areas costeras. El incremento de accesibilidad debe ir enfocado
exclusivamente a los modos sostenibles (movilidad en bicicleta o a pie), cuyo uso no merme la calidad
ambiental de un entorno de gran valor ecolégico.

De esta forma, en coordinacién con actuaciones iniciadas por otras Administraciones y
especialmente con el Anillo Verde Metrpolitano, se contribuira a su puesta en valor y al fomento de su
conocimiento y disfrute como mejora garantia de su conservacion futura.

5.0)  PLANIFICACION TERRITORIAL COORDINADA CON LA MOVILIDAD

Las lineas estratégicas y las politicas de movilidad deben coordinarse con la planificacion territorial y
urbanistica, y no sélo a nivel local sino también a nivel comarcal y metropolitano.

Asimismo, las actuaciones municipales en materia de urbanismo e infraestructuras constituyen

oportunidades para la materializacién de algunas de las propuestas de actuacion recogidas en el presente
PMUS.
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La introduccion de las nuevas tecnologias para la mejora del servicio son también medidas a tener
en cuenta, destacando por ejemplo los sistemas de informacion del servicio en tiempo real que suelen ir
asociados a la incorporacion de un sistema de ayuda a la explotacion al sistema de transporte publico mas o
menos sofisticado, y que al eliminar la incertidumbre en el tiempo de espera mejoran la calidad del servicio
ofrecido.

Otro ejemplo de aplicacion de las nuevas tecnologias lo constituye el desarrollo de sistemas de
senalizacion variable, que puede adaptarse a las condiciones del trafico en cada momento del dia
(informacién de trafico en tiempo real, informaciéon sobre localizacion, plazas libres y ocupaciéon de los
aparcamientos, etc.).

6.2.- PROPUESTAS DE ACTUACION

El desarrollo de las lineas estratégicas descritas en el apartado anterior desemboca en la definicion
de una serie de propuestas de actuacion encaminadas a mejorar la movilidad sostenible de la poblacion en
los diferentes horizontes temporales considerados (corto, medio y largo plazo). Estas propuestas no
obstante, deben siempre contextualizarse al momento de redaccién del presente documento y deben ir
siendo revisadas y adaptadas a las circunstancias cambiantes sociales y del entorno, sin embargo,
constituyen la guia sobre la que comenzar un camino decidido hacia un cambio en la movilidad progresivo y
duradero.

Con el objetivo de conseguir una mayor claridad expositiva y facilitar su difusiéon como parte
fundamental de todo plan de movilidad urbana sostenible, la definicion de las propuestas se lleva a cabo
haciendo uso de Fichas-Tipo en las que se incluye una descripcién general de la propuesta, su programacion
temporal prevista asi como la documentacion grafica correspondiente

En correspondencia con las lineas estratégicas definidas, en el encabezado de cada Ficha-Tipo se
indica el grupo tematico al que pertenece cada propuesta, agrupandolas en los siguientes programas:

e PROPUESTAS Y PROGRAMAS DE INTERVENCION PEATONAL

e PROPUESTAS Y PROGRAMAS DE FOMENTO DEL USO DE LA BICICLETA

e PROPUESTAS Y PROGRAMAS DE MEJORA DEL TRANSPORTE PUBLICO

e PROPUESTAS Y PROGRAMAS RELATIVAS AL TRAFICO EN VEHICULO PRIVADO
e OTRAS PROPUESTAS Y PROGRAMAS
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PROFUESTAS Y PROGRAMAS DE INTERVENCION PEATONAL

PROPUESTA 1.1
MEDIDAS DE GUIADO AL PEATON DESDE LAS ZONAS DE APARCAMIENTO

DESCRIPCION GEMERAL

LOCALIZACION

DESCRIPCION GENERAL

PROGRAMACIGN TEMFORAL

PROGRAMACION TEMPORAL

DESCRIFCION GRAFICA

(2 de 2)

INFORMACION Y
DESCRIPCION GRAFICA
(1 de 2)

INFORMACION Y
DESCRIPCION GRAFICA

Ficha-Tipo genérica utilizada para la descripcién de las Propuestas

PROPUESTAS DE ACTUACION

FICHA

6.2.1.- PROPUESTAS Y PROGRAMAS DE INTERVENCION PEATONAL

POTENCIACION DE ITINERARIOS PEATONALES

Mejora de las comunicaciones peatonales del Barrio de Orba con el area comercial anexa
- Avda. de Orba

PROPUESTA 1

Mejora de las comunicaciones peatonales del Barrio de Orba con el area comercial anexa

T

- CV-412 y Alfafar Parc PROPUESTA 2
Acondicionamiento de aceras en entornos de concentracion de servicios y comercios - PROPUESTA 3
Avda. de 'Albufera
a:je::mn de itinerarios peatonales entre los principales focos de atraccidn-generacion de PROPUESTA 4
Medidas de guiado al peatdn desde las zonas de aparcamiento PROPUESTA 5
ERMEABILIZACION PEATONAL DEL TERRITORIO
Conexion peatonal-ciclista entre CV-400 y P.N. de I'Albufera PROPUESTA 6
Soterramiento del FF.CC. PROPUESTA 7
PLAN DE ACCESIBILIDAD PARA PMR'S
‘ Plan de accesibilidad y red de itinerarios accesibles ‘ PROPUESTA 8

6.2.2.- PROPUESTAS Y PROGRAMAS DE FOMENTO DEL USO DE LA BICICLETA
CREACION DE UNA INFRAESTRUCTURA CICLISTA ADECUADA

W inproaugditizs.

Mallado de la red de itinerarios ciclistas y carriles-bici

PROPUESTA 9

Senalizacioén de itinerarios ciclistas

PROPUESTA 10

Implantacion de calles con prioridad ciclista o ciclo-calles

PROPUESTA 11

OTENCIACION DEL USO DE LA BICICLETA

U

Implantacién de un sistema de bicicletas publico potencialmente compatible con el de los
municipios anexos

PROPUESTA 12

Instalacion de aparcamientos para bicicletas particulares

PROPUESTA 13

T

ciclistas

ERMEABILIZACION CICLISTA DEL TERRITORIO

Conexion peatonal-ciclista entre CV-400 y P.N. de 'Albufera PROPUESTA 6
Soterramiento del FF.CC. PROPUESTA 7
Adecuacion de los pasos a distinto nivel existentes en el FF.CC. para el transito seguro de PROPUESTA 14

6.2.3.- PROPUESTAS Y PROGRAMAS DE MEJORA DEL TRANSPORTE PUBLICO

POTENCIACION DE LA INTERMODALIDAD

Implantacién de sistemas de billete Unico

PROPUESTA 15

Sefializacion de conexiones intermodales

PROPUESTA 16

ADAPTACION DE LA OFERTA DE TRANSPORTE PUBLICO A LA DEMANDA

‘ Incremento de la frecuencia de las lineas de autobuses metropolitanos

\ PROPUESTA 17

6.2.4.- PROPUESTAS Y PROGRAMAS RELATIVOS AL TRAFICO EN VEHICULO PRIVADO

OPTIMIZACION DE LAS ZONAS DE APARCAMIENTO

Sefalizacion de zonas de aparcamiento disuasorio

PROPUESTA 18

Habilitaciéon de nuevos aparcamientos park&walk

PROPUESYA 19

ADAPTACION DE LA INFRAESTRUCTURA VIARIA A LA DEMANDA DE MOVILIDAD

Actuaciones de peatonalizacién de tramos viarios PROPUESTA 20
Acondicionamiento y reordenacion del trafico viario en la avenida de I'Albufera PROPUESTA 21
Actuaciones viarias de caracter puntual PROPUESTA 22
CALMADO DEL TRAFICO
Implantacién de "Zonas 30" PROPUESTA 23
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6.2.5.- OTRAS PROPUESTAS Y PROGRAMAS

POTENCIACION DEL DISFRUTE SOSTENIBLE DEL MEDIO AMBIENTE
E:‘Ir;z::f:lon y divulgacioén de rutas de senderismo y rutas cicloturistas en el P.N. de PROPUESTA 24
PLANIFICACION TERRITORIAL COORDINADA CON LA MOVILIDAD
Modificacion y/o adaptacién del PGOU a las nuevas propuestas PROPUESTA 25
Coordinacion con Planes de Accion Territorial autonémicos PROPUESTA 26
COMUNICACION Y PROMOCION DE LA MOVILIDAD SOSTENIBLE
Talleres de movilidad periddicos y otros instrumentos de promocion PROPUESTA 27
Publicacion de memorias anuales de movilidad PROPUESTA 28
Revision quinquenal del PMUS PROPUESTA 29
Creacioén de una oficina de movilidad municipal PROPUESTA 30
INTRODUCCION DE NUEVAS TECNOLOGIAS DE LA INFORMACION
Creacion de la aplicacion mévil MoviAlfafar PROPUESTA 31
Sistemas de informacién de plazas libres PROPUESTA 32
Car-pooling / Car-sharing PROPUESTA 33
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PROPUESTAS Y PROGRAMAS DE INTERVENCION PEATONAL
Potenciacion de itinerarios peatonales

PROPUESTA 1

MEJORA DE LAS COMUNICACIONES PEATONALES DEL BARRIO DE ORBA CON EL AREA
COMERCIAL ANEXA - AVENIDA DE ORBA

DESCRIPCION GENERAL

DESCRIPCION GRAFICA

El barri d’Orba constituye una de las areas de mayor poblacion residente dentro del municipio y la mejora de sus comunicaciones
resulta esencial dentro de los objetivos del Plan.

Su ubicacion, rodeada de los nucleos urbanos correspondientes a Benetusser y Massanassa y situado al Oeste de la linea de FFCC,
requiere de actuaciones propias para mejorar las principales deficiencias que presenta la movilidad peatonal.

Hoy por hoy no existe una adecuada continuidad de itinerario entre el area comercial e industrial de Alfafar y el término proximo de
Massanassa.

Las actuaciones propuestas consisten, en primer lugar, en dotar de continuidad a la acera que discurre junto a la carretera CV-412
desde el paso superior hasta la glorieta que se encuentra junto al cementerio municipal. En dicha glorieta se deben adoptar los pasos
de peatones necesarios para proporcionar un cruce seguro que comunique con las aceras ya existentes ubicadas en la zona del area
comercial Alfafar Parc y del Poligono Industrial de Massanassa tal y como puede observarse en la Ficha de Actuaciones Propuestas
n°2.

Por otro lado, también se propone mejorar la comunicacion a partir del paso inferior de la Avenida de Orba, dotandolo de continuidad
hacia la glorieta que conecta con la Calle Pérez Llacer.

Se propone asimismo la ampliacién de acera en la Avda de Orba e inclusion de alcorques y arbolado en el tramo comprendido entre la
Avenida Cami Nou y el paso inferior por la margen Sur a costa de la eliminacién del aparcamiento en cordén.

Con esta actuacion se pretende conseguir la suficiente calidad y comodidad de itinerario peatonal como para constituir una alternativa
de desplazamiento atractiva, dando continuidad peatonal al tramo que ya se inicié con la urbanizaciéon de la Av de Orba desde la
carretera CV-400, con el paso inferior del FFCC y a través de él con el area comercial y la pasarela de paso sobre la V-31.

ACTUACION PROPUESTA: inclusién de alcorques
y arbolade en el tramo comprendide entre la
Avenida Cami Nou y el pasc¢ inferier por Ia
margen sur (T.M. de Alfafar} a costa de Ia

PROGRAMACION TEMPORAL

CORTO PLAZO

LOCALIZACION

[i

ACTUACION PROPUESTA: mejorar la comuni-
cacién hacia el este a partir del paso inferior,
dotandolo de continuidad hacia la glorieta que
conecta con la Calle Pérez Llacer
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

PROPUESTAS Y PROGRAMAS DE INTERVENCION PEATONAL
Potenciacion de itinerarios peatonales

ZPROPUESTA 2

MEJORA DE LAS COMUNICACIONES PEATONALES DEL BARRIO DE ORBA CON EL AREA
COMERCIAL ANEXA — CARRETERA CV-412 Y ALFAFAR PARC

DESCRIPCION GENERAL

DESCRIPCION GRAFICA

En la actualidad el Barrio de Orba no dispone de una conexién peatonal adecuada con la zona comercial e industrial. El
itinerario para peatones existente que discurre adosado a la plataforma de la carretera CV-412 en el paso superior sobre
el FF.CC. finaliza con su llegada al cementerio municipal, no disponiendo de continuidad hacia el este.

Bordeando el cementerio existe una acera pero sus dimensiones resultan claramente insuficientes y sin conexién con
ningun paso de peatones de la glorieta anexa. Tal y como puede observarse en las imagenes que se adjuntan, algunos
peatones caminan directamente por la calzada.

Por este motivo, se proponen dos actuaciones complementarias, por un lado, dotar de continuidad a la acera peatonal
existente en el paso superior hasta su llegada a la glorieta situada junto al cementerio, donde se ejecutarian dos nuevos
pasos peatonales y ciclistas en sus patas oeste y sur, hasta conectar el itinerario con el ejecutado recientemente con
motivo de las obras de urbanizacion de los Sectores 1-A y 1-B (Alfafar Parc), y por otro lado, plantear una alternativa
peatonal adicional por el norte.

El nuevo tramo de acera previsto en la margen norte de la CV-412, mantendria la disposicion de la ya existente en el
cruce sobre el FF.CC., implicando una ligera reduccién del arcén en dicha via, tal y como ocurre actualmente en el tramo
que ya cuenta con acera.

2

... BARRIO DE ORBA|"

PROGRAMACION TEMPORAL

CORTO PLAZO

SITUACION ACTUAL

CARRIL/ACERABICI DE NUEVA CONSTRUCCION [

NUEVO PASO

PEATONAL+GICLISTAS
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

) PROPUESTA 3
PROPUESTAS Y PROGRAMAS DE INTERVENCION PEATONAL

ACONDICIONAMIENTO DE ACERAS EN ENTORNOS DE CONCENTRACION DE SERVICIOS Y
COMERCIOS - AVENIDA DE L’ALBUFERA

Potenciacion de itinerarios peatonales

DESCRIPCION GENERAL DESCRIPCION GRAFICA

La avenida de la Albufera constituye una de las zonas de mayor actividad comercial y de servicios del municipio con un

marcado caracter de barrio en comparacion con la concentracién de oferta comercial del entorno de la Avenida Alcalde 1 T TP S O j
José Puertes. PROPUESTAS DE ACTUACION SECCION TIPO 1: T ! i, i

estudio de soluciones acondicionamiento aceras e :
La proximidad de las areas peatonalizadas del entorno del Ayuntamiento y de la Mare de Déu del Do, la sitian en una peatonales e integracinn trafico ciclista PROPUESTAS DE ACTUACION SECCION TIPD 2:
. T astudio da solucionas acandicionamiento aceras
peatonales e integracion trafico ciclista

ubicacién idonea para propiciar los desplazamientos a pie y en un entorno de paseo, restauracion y compras mas
atractivo.

Para ello se propone mejorar la comunicacion y el espacio peatonal ampliando aceras mediante la reordenacion del
estacionamiento para vehiculos y la redistribucién del ancho de calzada actual, aumentando asimismo la seguridad y
visibilidad de los cruces con la incorporacion de “orejas” en las aceras.

Dado que la Avda. de la Albufera constituye el limite de término y linde con Sedavi, las actuaciones deberan
desarrollarse mediante el correspondiente estudio de soluciones y la necesaria coordinacion entre Administraciones.

Se propone asimismo que la comunicacion desde el area ya peatonalizada del Ayuntamiento, de la Iglesia y del Mercado
Municipal se realice a través de la conversién en via de trafico mixto de la calle Dr. José Maria Julian.

PROGRAMACION TEMPORAL

CORTO PLAZO __ _ .- .
LOCALIZACION ' 5 _ i{ ACTUACION PROPUESTA:

transformacion en via de
trafico mixto

[ BlgleJer0Po0P %y pagneos__________________________Noviembre20is



PROPUESTAS Y PROGRAMAS DE INTERVENCION PEATONAL
Potenciacion de itinerarios peatonales

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

PROPUESTA 4

CREACION DE ITINERARIOS PEATONALES ENTRE LOS PRINCIPALES
FOCOS DE ATRACCION-GENERACION DE VIAJES

DESCRIPCION GENERAL

Tomando como punto de partida las calles ya habilitadas con prioridad peatonal (C/ San Cayetano, C/ San José o C/ San
Pascual), se propone analizar las alternativas existentes para dotarlas de continuidad hacia el sur en direccion al polideportivo
municipal y hacia el norte en direccion a la Avenida de I'Albufera, creando asi una conexion transversal entre ambas zonas.

Asimismo se propone potenciar los viales de trafico mixto (compartido entre peatones y vehiculos pero con prioridad peatonal)
extendiendo la red viaria de este tipo a todos los espacios de interés para los ciudadanos (centros administrativos, deportivos,
sanitarios y culturales).

iV .&L«LH TANES

PROGRAMACION TEMPORAL

CORTO-MEDIO PLAZO

ACTUACIONES SIMILARES YA EJECUTADAS EN EL NUCLEO URBANO

,: AOL - PLSRHTS T = &

A= '_“i'-"’e*’."-‘““ ' | 4\ DEPENDENCIAS MUNICIPALES Y EDIFICIOS PUBLICOS
. ] COLEGIOS PUBLICOS Y CONCERTADOS

mmmm  CALLES CON PRIORIDAD PEATONAL Y/O TRAFICO MIXTO EXISTENTES 4
m m NUEVAS CALLES PARA TRAFICO MIXTO PROPUESTAS

DESCRIPCION GRAFICA

] LEYENDA
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

PROPUESTAS Y PROGRAMAS DE INTERVENCION PEATONAL
Potenciacion de itinerarios peatonales

PROPUESTA 5

MEDIDAS DE GUIADO AL PEATON DESDE LAS ZONAS DE APARCAMIENTO

DESCRIPCION GENERAL

LOCALIZACION

La actuacion propuesta consiste en la instalacién de paneles de informacién y guiado al peatéon desde zonas de
aparcamiento existentes o propuestas.

La informacion a representar en dichos paneles se apoyaria en un callejero urbano del entorno, recogiendo, entre otros
aspectos:

»  ubicacion del punto de informacion (“USTED ESTA AQui”)
» ubicacion sobre el mapa de los principales destinos potenciales: ayuntamiento, centro de salud, colegios e institutos,

mercados, zonas comerciales, otros servicios municipales, etc.
» posibilidad de intercambio y descarga de informacion (ubicaciones, recorridos, etc.) mediante smartphones u otros

dispositivos (a través de lectura de cadigos QR, aplicaciones mdviles, etc.)
En funcion del tamafio de las zonas de estacionamiento y de su ubicacidon con respecto al entramado urbano de su
entorno, se podran instalar uno o varios paneles de informacion.
Las areas de estacionamiento habilitadas pretenden dar cobertura a la mayor parte del ndcleo urbano de modo que se
favorezcan los desplazamientos a pie. El uso indefinido como area de estacionamiento de las parcelas municipales
puede requerir en algun caso de la modificacion puntual del PGOU a nivel de ordenacion pormenorizada.

En el caso de la zona de equipamiento dotacional constituida por la plaza junto a la C/Tauleta, el proyecto
correspondiente debera maximizar las plazas de aparcamiento dando preponderancia al aparcamiento en superficie
frente al subterraneo, todo ello de forma armonizada con el equipamiento a desarrollar.

Avda. Blasco Ibafiez

[ ] interiora25 MinuTOS :
Placeta entre Cila Tauleta;

|| ente25y 5 MINUTOS o CiMNou d’Octubre y
] sl Gy00 MRAILUS . gy P o ClJosé Morales

PROGRAMACION TEMPORAL

CORTO PLAZO

DESCRIPCION GRAFICA

TR
Tiemgo de Recorrido = 5 min

N
of

—

CI Graz Liebenau

NOTA: el uso provisional como aparcamiento de las areas reflejadas en la figura adjunta requiere, a instancias del propio
Ayuntamiento, de la modificaciéon de la ordenacién pormenorizada para que dicho uso resulte compatible con el
planeamiento vigente
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

PROPUESTAS Y PROGRAMAS DE INTERVENCION PEATONAL
PROPUESTAS Y PROGRAMAS DE FOMENTO DEL USO DE LA BICICLETA
Permeabilizacion peatonal-ciclista del territorio

PROPUESTA 6 (ficha 1 de 3)

CONEXION PEATONAL-CICLISTA ENTRE CV-400 Y P.N. DE L’ALBUFERA

DESCRIPCION GENERAL

DESCRIPCION GRAFICA (1 de 3)

La propuesta contempla la creacién de un itinerario ciclista que, discurriendo a través del T.M. de Alfafar, conecte el carril
bici ya existente en la CV-400 con el P.N. de I'Albufera. El recorrido propuesto enlazaria también al este de la V-31 con
el denominado ANILLO VERDE METROPOLITANO (Tramo 1: Pinedo-Sedavi) previsto por la Conselleria d’Infraestruc-
tures, Territori y Medi Ambient (CITMA).

e en un primer tramo desde la CV-400, el itinerario aprovecharia el carril bici ya existente en la Avenida de Orba situado
entre la CV-400 y la Avenida del Cami Nou o de Torrente (segun el T.M).

e en la prolongacion de la Avenida de Orba hasta llegar al polideportivo, incluyendo al paso inferior existente bajo el FF.CC.,
se prevé implantar una solucion tipo ciclo-calle, en la que los ciclistas y vehiculos comparten la calzada, dotando a la via
de la correspondiente sefalizacién vertical y horizontal.

e Con idéntica configuracion de ciclo-calle quedaria el tramo de vial que con direccion Norte-Sur, conecta la Avenida de
Orba con el Cementerio Municipal. La ciclo-calle rodearia al Cementerio por sus fachadas oeste y sur hasta llegar a la
glorieta existente en la CV-412.

e En la pata oeste de la glorieta existente se habilitara un paso peatonal-ciclista para de esta forma dotar de continuidad al
nuevo itinerario hasta conectarlo con la red de carriles bici ejecutada con motivo de la urbanizacién de la zona comercial
de Alfafar Parc (junto a IKEA).

e Lared de carriles bici existente en el entorno de Alfafar Parc permitira llegar hasta el cruce de la C/ Pérez Llacer con la C/
Alcalde José Puertes. En el tramo de la C/ Pérez Llacer comprendido entre dicho cruce y la autovia V-31 se habilitara un
nuevo tramo de carril bici

e El tramo anterior de carril bici, junto con una acera peatonal adosada, cruzaran la autovia V-31 mediante una pasarela de
nueva construccion, conectando asi el itinerario con el Camino Viejo de Ruzafa, al este de la autovia.

e Llegados a este punto, el nuevo itinerario peatonal-ciclista se bifurcara en dos ramas: la primera de ellas, con direccién
norte, buscara la conexion con el mencionado Anillo Verde Metropolitano previsto por la CITMA; la segunda, con direccion
sur, se adosara al Cami de la Sequia de la Manega, Cami del Rabisanxo, Cami del Rec del Diputat y por ultimo a la
carretera CV-401, para finalmente confluir en la interseccion de ésta con la CV-500, y conectar con el carril bici existente
en esta ultima. En todos los casos, las secciones tipo adoptadas seran andlogas a las previstas en el Anillo Verde
Metropolitano, dando asi homogeneidad a los recorridos. Para que los itinerarios sean realmente atractivos y sean
utilizados en todas las estaciones del afio, deben contar necesariamente con arbolado, con orientacion y especies
pensadas para que sean capaces de ofrecer sombra a las sendas en los meses estivales, asi como bancos y zonas
especialmente disefiadas para el descanso.

e La glorieta existente en la CV-500 debera dotarse de los correspondientes pasos ciclistas debidamente sefializados.

En resumen, el itinerario dispondra de, aproximadamente: 1,58 km de carril bici existente, 1.02 km de nuevos tramos de
ciclo-calle, 2,975 km de carril bici de nueva construccion (adosado a la CV-401); 6,5 km de carril bici + senda peatonal de
nueva construccion.

El disefio y concepcion del itinerario debera coordinarse y consensuarse con todos los agentes implicados en funcién de
las zonas atravesadas (Ministerio de Fomento, CITMA, P.N. de I'Albufera, etc.)

Carril bici existente en Avenida de Orba y nuevo tramo de Ciclo-Calle hasta glorieta existente en CV-412

b3 P ¥k : ; Il )

= "

:

== Carriles Bici existentes
Nuevos tramos de Ciclo-Calle

= Carril-Bici de nueva construccion

BN Carril-Bici + Senda Peatonal de nueva construccion |

Carril-bici existente en Alfafar Parc hasta C/ Pérez Llacer y nueva pasarela de cruce sobre la V-31

LEYENDA R e ol & S . 5

s (arriles Bici existentes i I~ : h '
Nuevos tramos de Ciclo-Calle

= Carril-Bici de nueva construccion

WS Carril-Bici + Senda Peatonal de nueva construccion £

PROGRAMACION TEMPORAL

CORTO Y MEDIO PLAZO

o )

] de Alfafar Parc se grafia i,

| uno de los posibles itinerarios que permite la |
red de carriles bici existente en el mismo

Nueve ltinerario -

canaxisn @ ._:_:

7 CV-401 1Bl Saler
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

PROPUESTAS Y PROGRAMAS DE INTERVENCION PEATONAL
PROPUESTAS Y PROGRAMAS DE FOMENTO DEL USO DE LA BICICLETA
Permeabilizacion peatonal-ciclista del territorio

PROPUESTA 6 (ficha 2 de 3)

CONEXION PEATONAL-CICLISTA ENTRE CV-400 Y P.N. DE L’ALBUFERA

DESCRIPCION GRAFICA (2 de 3)

Nuevo itinerario ciclista-peatonal en P.N. de I'Albufera — Conexién con CV-500

Y
LY

" SECCION TIPO ANILLO VERDE
METROPOLITANO CITMA

Parcela de
titularidad
municipal

" LEYENDA

wesmes  Carril-Bici de nueva construccion
BN Carril-Bici + Senda Peatonal de nueva construccion

Limite de T.M. de Alfafar

(4
g
x

i

ALTERNATIVA 2 |
i Cami Rabisanxo KRN

\
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\
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Las Turbiqas
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

PROPUESTAS Y PROGRAMAS DE INTERVENCION PEATONAL PROPUESTA 6 (ficha 3 de 3)
PROPUESTAS Y PROGRAMAS DE FOMENTO DEL USO DE LA BICICLETA :
CONEXION PEATONAL-CICLISTA ENTRE CV-400 Y P.N. DE L’ALBUFERA

Permeabilizacion peatonal-ciclista del territorio

DESCRIPCION GRAFICA (3 de 3)

Nuevo itinerario ciclista-peatonal en P.N. de I'Albufera — Coordinacién con ESTUDIO DE PLANEAMIENTO ANILLO VERDE METROPOLITANO DE VALENCIA — HORTA SUD. TRAMO 1: PINEDO-SEDAVI

Dwreccion General de Obras Publicas,
Proyactos Urbanos y Vivienda

Limite de_ TM c_ie Alfafar

{ e EEFIE

& —
Nuevo Itinerario conexion LEYENDA

Hacia El Saler (ver fichas _ wess Carril-Bici de nueva construcegion

anteriores) " Carril-Bici + Senda Peatonal de nueva construccion
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PROPUESTAS Y PROGRAMAS DE FOMENTO DEL USO DE LA BICICLETA
Permeabilizacion peatonal-ciclista del territorio

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

PROPUESTA 7 (Ficha 1 de 2)
SOTERRAMIENTO DE LA LINEA DE FF.CC. VALENCIA-ALICANTE

DESCRIPCION GENERAL

DESCRIPCION GRAFICA (1 de 2)

La presente propuesta contempla el soterramiento de la linea de FF.CC. Valencia-Alicante, lo que permitira suprimir el
efecto barrera que actualmente genera el corredor ferroviario.

Esta actuacion lograria liberar un espacio primordial para los objetivos de una movilidad sostenible, generando espacios
ajardinados accesibles a los modos a pie y en bicicleta, uniendo asi toda la conurbaciéon urbana sur del area
metropolitana de Valencia a la vez que liberaria de barreras la comunicacién entre ambas margenes, actualmente
cefiidas a los cruces a distinto nivel (paso superior y pasos inferiores).

Por sus caracteristicas y requisitos técnicos, el soterramiento se haria extensivo a los tramos anterior y posterior
localizados en los TT.MM. colindantes al norte y al sur de Alfafar, por lo que podria generarse un corredor verde con un
potencial innegable desde el punto de vista de la movilidad sostenible.

Ademas de los condicionantes técnicos inherentes a este tipo de actuaciones, es importante considerar las implicaciones
presupuestarias y administrativas de una obra de esta magnitud. Por este motivo, el Ayuntamiento de Alfafar ha contado
desde esta fase inicial con asesoramiento especializado en la materia, analizandose entre otras cuestiones las
posibilidades de financiacion de la actuacion.

La propuesta aqui descrita requiere de una importante labor de coordinacién, consenso y cooperacion con los municipios
colindantes que también son atravesados por el corredor del FF.CC. y que por su ubicacion contigua al tramo concreto
de Alfafar-Benetusser, deben necesariamente ser tratados de forma conjunta.

PROGRAMACION TEMPORAL

LARGO PLAZO

SITUACION ACTUAL

Vista Sentido Sur Vista Sentido Norte
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PROPUESTAS Y PROGRAMAS DE INTERVENCION PEATONAL PROPUESTA 7 (Ficha 2 de 2)
PROPUESTAS Y PROGRAMAS DE FOMENTO DEL USO DE LA BICICLETA
Permeabilizacion peatonal-ciclista del territorio

SOTERRAMIENTO DE LA LINEA DE FF.CC. VALENCIA-ALICANTE

DESCRIPCION GRAFICA (2 de 2)
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PROPUESTAS Y PROGRAMAS DE INTERVENCION PEATONAL
Plan de Accesibilidad para PMR’s

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

PROPUESTA 8 (ficha 1 de 2)
PLAN DE ACCESIBILIDAD y RED DE ITINERARIOS ACCESIBLES

DESCRIPCION GENERAL

CRITERIOS BASICOS DE DISENO (1 de 2)

La actuacion propuesta consiste en la creacion de una red de itinerarios que comuniquen los principales focos
municipales de atraccidon-generacion de viajes a pie, de tal forma que a lo largo de dichos itinerarios quede garantizada
en todo momento la accesibilidad para personas con movilidad reducida o sectores especificos de la poblacién como
ancianos, carritos de bebé, etc. Las actuaciones complementan la rehabilitacion prevista para los edificios de Tauleta y
L’Alqueria y se enmarcan junto con ellos en el programa de necesidades del DUSI (Estrategias para el Desarrollo
Urbano Sostenible Integrado 2014-2020) y la RIU (Red de Iniciativas Urbanas)

Los criterios basicos adoptados en la propuesta de red de itinerarios accesibles pueden sintetizarse en los enumerados
seguidamente:

- Conectar los principales edificios de caracter social (ayuntamiento, centro de salud, estacion, centros sociales, polideportivo, ...),
especialmente los edificios de L'Alqueria y Tauleta con actuaciones de rehabilitacion previstas.
- Mejorar la conectividad del Barrio de Orba con todos los nodos anteriores, y por consiguiente con el centro urbano
- Garantizar la accesibilidad de los recorridos hacia la zona comercial, también desde el Barrio de Orba
- Garantizar la accesibilidad a las principales zonas de concentracién de comercios dentro del nucleo urbano (Avda. Dr. Gémez
Ferrer, Avda. Albufera, etc.)
- Mejorar y homogeneizar las condiciones de accesibilidad de la Avda. Alcalde José Puertes,
- Con caracter general, se ha procurado definir una red suficientemente mallada a lo largo y ancho del nucleo urbano, y no de
caracter lineal.
En ausencia de normativa municipal especifica al respecto, se proponen como referencia los criterios establecidos a
nivel autonémico, en la Orden de 9 de junio de 2004, de la Conselleria de Territorio y Vivienda, por la que se desarrolla
el decreto 39/2004, de 5 de marzo, del Consell de la Generalitat, en materia de accesibilidad en el medio urbano, y a
nivel estatal, en la Orden VIV/561/2010, de 1 de febrero, por la que se desarrolla el documento técnico de condiciones
basicas de accesibilidad y no discriminacion para el acceso y utilizacion de los espacios publicos urbanizados.
Las actuaciones aqui referidas complementan y se ven complementadas por el Plan de Accesibilidad redactado en el
afio 2008 por el Area de Accesibilidad Integral de la Fundacién CEDAT.

PROGRAMACION TEMPORAL
CORTO PLAZO
CRITERIOS BASICOS DE DISENO (2 de 2)
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

PROPUESTA 8 (ficha 2 de 2)

PROPUESTAS Y PROGRAMAS DE INTERVENCION PEATONAL
Plan de Accesibilidad para PMR’s PLAN DE ACCESIBILIDAD y RED DE ITINERARIOS ACCESIBLES

DESCRIPCION GRAFICA
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PROPUESTAS Y PROGRAMAS DE FOMENTO DEL USO DE LA BICICLETA PROPUESTA 9

Creacion de una infraestructura ciclista adecuada MALLADO DE LA RED DE ITINERARIOS CICLISTAS Y CARRILES-BICI

DESCRIPCION GRAFICA

En la figura adjunta se muestra la red de itinerarios

=y oy
| J g

ciclistas (de cualquier tipologia), resultante de la implantacion de las propuestas incluidas en el presente PMUS (ver fichas de detalle correspondientes)
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PROPUESTAS Y PROGRAMAS DE FOMENTO DEL USO DE LA BICICLETA
Creacion de una infraestructura ciclista adecuada

PROPUESTA 10

SENALIZACION DE ITINERARIOS CICLISTAS

DESCRIPCION GENERAL

Las mejoras en la red de itinerarios ciclistas deben venir acompafiada de una adecuada sefalizacion de los
mismos. Dicha sefalizacidn tiene como objetivos, entre otros, los que se enumeran seguidamente:

- en itinerarios compartidos, la sefalizacion vertical y horizontal debe garantizar la convivencia segura de los
modos de transporte, advirtiendo a los vehiculos motorizados de la posible presencia de ciclistas. Para ello
se propone recurrir a dispositivos de sefializacion y marcas viales habitualmente utilizados en este tipo de
vias, adjuntandose debajo algunos ejemplos representativos.

- la sefalizacién debe ademas orientar al ciclista e informarle de posibles destinos a través de los carriles-bici
e itinerarios habilitados (sefializacion informativa)

PROGRAMACION TEMPORAL

CORTO Y MEDIO PLAZO

DESCRIPCION GRAFICA

JCU LOR PANTCOME-33

CR - 27
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PROPUESTAS Y PROGRAMAS DE FOMENTO DEL USO DE LA BICICLETA
Creacion de una infraestructura ciclista adecuada
PROPUESTAS Y PROGRAMAS RELATIVOS AL TRAFICO EN VEHICULO PRIVADO
Calmado del Trafico

PROPUESTAS 11y 23

IMPLANTACION DE CALLES CON PRIORIDAD CICLISTA O CICLO-CALLES
IMPLANTACION DE ZONAS 30

DESCRIPCION GENERAL

LOCALIZACION

La actuacion propuesta consiste en el desarrollo de un circuito de ciclo-calles o calles con prioridad ciclista atravesando
el nucleo urbano de este a oeste y vicerversa.

El concepto de ciclo-calle basa su funcionamiento en que bicicleta y vehiculo motorizado comparten la misma calzada de
circulacion, contando el primero con prioridad sobre el segundo, y limitando la velocidad maxima a 30 km/h (de ahi que
en ocasiones se hable de “Zonas 30”).

La sefializacién horizontal avisa a los vehiculos motorizados de que circulan por una via compartida con ciclistas, y guia
la circulacién de éstos para que se produzca por el centro de la calzada. Adicionalmente, se instala sefializacién vertical
indicativa.

Las ciclo-calles vendran a afiadirse a las calles de trafico mixto que también permiten el transito de bicicletas a velocidad
reducida.

Con esta actuacioén se pretende incrementar la oferta de vias aptas para su uso por ciclistas de modo que se incremente
su peso (actualmente muy reducido), entre los diferentes modos de desplazamiento.

PROGRAMACION TEMPORAL

=08 Benetusser o

CORTO Y MEDIO PLAZO

SENALIZACION VERTICAL Y HORIZONTAL

= Acera-Bici / Carril-Bici existentes

= » m = Acera-Bici / Carril-Bici / Ciclo-calle de nueva construccion
(tipofogia a determinar en futuros estudios de detalle)

Nuevos tramos de Ciclo-Calle
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== Nuevas vias de trafico mixto propuestas
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

PROPUESTAS Y PROGRAMAS DE FOMENTO DEL USO DE LA BICICLETA
Potenciacion del uso de la bicicleta

PROPUESTA 12

IMPLANTACION DE UN SISTEMA DE BICICLETAS PUBLICO
POTENCIALMENTE COMPATIBLE CON EL DE LOS MUNICIPIOS ANEXOS

DESCRIPCION GENERAL

La implantacion de un sistema de alquiler de bicicletas publicas, junto con las mejoras en la red ciclista previstas,
supondria un impulso al uso de la bicicleta en el municipio.

Este efecto se veria potenciado si ademas dicho sistema resultase compatible con los que progresivamente se
desarrollasen en los municipios colindantes, como ya ocurre en algunos municipios del area metropolitana de Valencia
(entre ellos Catarroja con su sistema Catarroda, o el sistema “multimunicipio” conocido como Hortasudenbici).

Con caracter general, y teniendo en cuenta el n° de habitantes del municipio de Alfafar, la “Guia Metodolégica para la
implantacion de sistemas de bicicletas publicas en Espafa” (Instituto IDAE — Ministerio de Industria, Turismo y Comercio
— afio 2007), establece como posibles ubicaciones genéricas para los puntos de recogida y entrega de bicicletas las
siguientes: ayuntamiento, estacién de FF.CC., paradas de autobus, zonas comerciales, poligonos industriales, centros
civicos-sociales y polideportivos.

La implantacién de este tipo de sistemas requiere asimismo del desarrollo de un marco juridico especifico, siendo

deseable que dicho desarrollo se aborde de forma coordinada y consensuada entre los diferentes municipios del entorno
evitando, en la medida de lo posible, multiples sistemas aislados e inconexos.

REFERENCIAS
Coste
Medio :

__Funtionamienlu

I

|

|

|

|

|

|

: .

Preparacién :
|

Bajo

= Tiempo
llimitado

3 -12 mases 1.7 mases

Calendario y coste de las fases de un sistema de bicicletas publicas.
Fuente: Guia Metodolégica para la implantacién de sistemas de bicicletas publicas en Espara” (Instituto IDAE)

da

MEDIO PLAZO

LOCALIZACION

.- metodologica [pe

Ejemplos del sistema de bicicletas publicas de Valencia

S

Ejemplos del sistema de bicicletas publicas de Paterna (Izqda.) y Godella (dcha.)
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PROPUESTAS Y PROGRAMAS DE FOMENTO DEL USO DE LA BICICLETA
Potenciacion del uso de la bicicleta

PROPUESTA 13

INSTALACION DE APARCAMIENTOS PARA BICICLETAS PARTICULARES

DESCRIPCION GENERAL

Como complemento a la implantacion de un sistema de alquiler de bicicletas publicas, se propone instalar
aparcamientos destinados a bicicletas privadas, entre otras, en las siguientes ubicaciones:

- inmediaciones de edificios e instalaciones de caracter publico (ayuntamiento, centro de salud, colegios e
institutos, centros socio-culturales, parques y jardines, etc.)
- parkings publicos existentes, tanto los ubicados dentro de la trama urbana como en los aparcamientos de
los establecimientos del area comercial que se desarrolla junto a la autovia V-31
- zonas privadas de uso comun en complejos residenciales que aun no dispongan de este tipo de
instalaciones
- posibles zonas de descanso, miradores o centros de interpretacion de la naturaleza que en coordinacién
con la Conselleria de Infraestructuras, Territorio y Medioambiente, puedan implantarse en el recorrido
previsto en el presente PMUS en el ambito del Parque Natural de I'Albufera.
En todos los casos, la localizacién de los puntos de estacionamiento debera disponer de un facil acceso a la red de
itinerarios ciclistas o en su defecto, a la red viaria general.

PROGRAMACION TEMPORAL

CORTO PLAZO

DESCRIPCION GRAFICA

Diferentes sistemas de aparcamiento de bicicletas
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PROPUESTAS Y PROGRAMAS DE FOMENTO DEL USO DE LA BICICLETA
Permeabilizacion ciclista del territorio

PROPUESTA 14

ADECUACION DE LOS PASOS A DISTINTO NIVEL EXISTENTES EN EL FF.CC. PARA EL
TRANSITO SEGURO DE CICLISTAS

DESCRIPCION GENERAL

El soterramiento del ferrocarril, supondria la permeabilizacion transversal del territorio actualmente fragmentado
por dicho corredor, sin embargo, la complejidad administrativa, técnica y presupuestaria de esta actuaciéon sélo
permite pensar en ella a largo plazo. Hasta entonces, se propone mejorar los pasos a distinto nivel existentes en el
T.M. de Alfafar para el transito seguro de ciclistas teniendo en cuanta que las secciones de los pasos existentes,
no disponen de suficiente anchura como para albergar un carril bici exclusivamente destinado a ciclistas, ni
tampoco para integrar a éstos en las ya de por si reducidas aceras peatonales.

Por consiguiente, ademas de la conversion en ciclo calle del paso inferior de la Avda. de Orba con sefalizacion
vertical y horizontal especifica, se propone dotar a las calzadas de los pasos inferiores de dispositivos para el
calmado del trafico que resulten poco agresivos para el ciclista como pueden ser el pintado de bandas
transversales o la instalaciéon de resaltos sobre las mismas, asi como la colocaciéon de sefiales informativas de
calzada compartida ciclista-vehiculo.

PROGRAMACION TEMPORAL

CORTO PLAZO

DESCRIPCION GRAFICA

Ejemplos de dispositivos de calmado del tréfico (izquierda) y sealizacién de calzada compartida (derecha)
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PROPUESTAS Y PROGRAMAS DE MEJORA DEL TRANSPORTE PUBLICO PROPUESTAS Y PROGRAMAS DE MEJORA DEL TRANSPORTE PUBLICO
Potenciacion de la intermodalidad

Potenciacion de la intermodalidad
PROPUESTA 15 PROPUESTA 16
SENALIZACION DE CONEXIONES INTERMODALES

IMPLANTACION DE SISTEMAS DE BILLETE UNICO

DESCRIPCION GENERAL DESCRIPCION GENERAL
Siguiendo el testigo de una de las propuestas recogidas en el PMUS de la ciudad de Valencia, se propone analizar En el marco de las propuestas que tienen como objetivo potenciar la intermodalidad entre los diferentes modos de
trasporte, una parte importante del éxito de las mismas vendra dado por la adecuada sefalizacion de las

las posibilidades de simplificacidn y unificacion del sistema tarifario dentro del Area Metropolitana, de manera que

éste sea percibido y utilizado como unitario por parte de los usuarios de la red de transporte colectivo. conexiones intermodales existentes o futuras.

En el caso concreto del municipio de Alfafar, esta propuesta permitiria disponer de un sistema tarifario unificado Para ello se propone instalar en todas las paradas de autobus, en la Estacién de FF.CC asi como en las futuras
que, en el ambito del area metropolitana de Valencia, permitiese hacer uso del FF.CC. de Cercanias de RENFE y estaciones de alquiler de bicicletas, paneles indicativos que representen sobre un callejero municipal la ubicacion
de todos estos elementos, asi como los principales puntos de interés municipal, facilitando asi guiar al usuario en

los autobuses metropolitanos (METROBUS), y mediante las conexiones intermodales correspondientes, de la red
sus posibles desplazamientos intermodales.

de metro de FGV o la red de autobuses de la EMT.
La Agencia Valenciana de Movilidad ya dispone de los denominados “Titulos de Coordinaciéon” como son el Abono La instalacion de los nuevos paneles podria realizarse aprovechando las superficies existentes en las actuales
marquesinas (en el caso de las paradas de bus) o en los tablones de la estacion de FF.CC.

Transporte, Abono Transporte Jove o el Bono Transbordo, entre otros, e incluso el denominado Bono Transbordo
Mislata, especifico para dicho municipio y que integra EMT, linea 150 de METROBUS y METRORBITAL). Los PROGRAMACION TEMPORAL
primeros pueden llegar a integrar para multiples zonas tarifarias los viajes en Metro, Tranvia, EMT y METROBUS,
pero ninguno de ellos hace lo propio, por ejemplo, con la red de cercanias de RENFE, de suma importancia en el MEDIO PLAZO
caso de Alfafar y otros municipios de I'Horta Sud, en ausencia de EMT, Metro o Tranvia. ]
, o . . - DESCRIPCION GRAFICA
A pesar de la complejidad administrativa que puede conllevar este tipo de medidas, su puesta en practica
multiplicaria las ventajas que el uso del transporte publico proporciona actualmente a la poblacion. ) !'\:M [ &' [ '.,_ ; )
PROGRAMACION TEMPORAL =l 21l il
MEDIO PLAZO [Ty o Z
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PROPUESTAS Y PROGRAMAS DE MEJORA DEL TRANSPORTE PUBLICO
Adaptacion de la oferta de transporte publico a la demanda

PROPUESTA 17

INCREMENTO DE LA FRECUENCIA DE LAS LINEAS DE AUTOBUSES METROPOLITANOS

DESCRIPCION GENERAL

Frente la opinion mayoritariamente favorable que suscita el servicio de cercanias de RENFE entre los usuarios, se
ha detectado cierta disconformidad entre los clientes de las lineas de autobuses metropolitanos que discurren por
el T.M. de Alfafar, en especial en lo que respecta a las frecuencias de paso de las mismas y los tiempos de espera
asociados.

Por este motivo, entre las propuestas del presente PMUS se incluye la de instar al Ayuntamiento a que inicie las
actuaciones para solicitar ese incremento de frecuencias al organismo responsable ultimo de la gestion de dicho
servicio.

Las frecuencias actuales oscilan entre los 12-20 minutos de la linea 180, los 30-60 minutos de la linea 183, y los
60-120 minutos de las lineas 181 y 182.

PROGRAMACION TEMPORAL

CORTO Y MEDIO PLAZO

DESCRIPCION GRAFICA

M inproaugditizs.
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PROPUESTAS Y PROGRAMAS RELATIVOS AL TRAFICO EN VEHICULO PRIVADO
Optimizacion de las zonas de aparcamiento

PROPUESTA 18

SENALIZACION DE ZONAS DE APARCAMIENTO DISUASORIO

DESCRIPCION GENERAL

Aprovechando las nuevas tecnologias de la informacion (ver propuesta 33), se propone instalar en las principales
vias del municipio paneles informativos que informen tanto de la localizacién de aparcamientos proximos como del
n° de plazas libres existentes en cada uno de ellos.

Con esta medida se pretende reducir el trafico de agitacion asociado a la busqueda de aparcamiento, que afecta
negativamente a la circulacion e incrementa ademas las emisiones contaminantes en un entorno sensible como el
del nucleo urbano.

Inicialmente se propone disponer de este tipo de paneles de sefializacion tanto en la Avenida de la Albufera como
en la Avenida Reyes Catolicos (en ambos sentidos de circulacion), pudiendo extender su implantacién a posteriori
a otros ejes viarios de menor rango.

PROGRAMACION TEMPORAL

MEDIO PLAZO

DESCRIPCION GRAFICA
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PROPUESTAS Y PROGRAMAS RELATIVOS AL TRAFICO EN VEHICULO PRIVADO
Optimizacion de las zonas de aparcamiento

HABILITACION DE NUEVOS APARCAMIENTOS DISUASORIOS PARK&WALK

PROPUESTA 19

DESCRIPCION GENERAL

El Ayuntamiento de Alfafar ha acondicionado en los ultimos afios ciertas areas de aparcamiento que han contribuido
a disminuir el trafico de agitacion generado en la busqueda de estacionamiento. En la ficha n°5 pueden observarse
los tiempos de recorrido a pie resultantes para las areas de aparcamiento actuales cuyo uso se puede considerar
indefinido, asi como el area de cobertura del nucleo urbano que suponen las is6cronas grafiadas.

Esta medida supone ventajas a corto plazo en la disminucién del trafico motorizado presente en las calles asi como
de estacionamientos indebidos, no obstante, la extension a nuevas areas de aparcamiento de esta iniciativa debe
tomarse con precaucion puesto que favorecer en exceso el estacionamiento, tiende a producir también un mayor
uso del vehiculo privado incluso para pequefios desplazamientos. Asimismo la habilitacion de nuevas areas de
aparcamiento puede requerir la modificacion puntual del PGOU a nivel de ordenacién pormenorizada.

PROGRAMACION TEMPORAL

CORTO-MEDIO PLAZO
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PROPUESTAS Y PROGRAMAS RELATIVOS AL TRAFICO EN VEHICULO PRIVADO
Adaptacion de la infraestructura viaria a la demanda de movilidad

PROPUESTA 20

ACTUACIONES DE PEATONALIZACION DE TRAMOS VIARIOS

DESCRIPCION GENERAL

DESCRIPCION GRAFICA

Tomando como punto de partida las calles ya habilitadas con prioridad peatonal (C/ San Cayetano, C/ San José o C/ San
Pascual), se propone analizar las alternativas existentes para dotarlas de continuidad hacia el sur en direcciéon al
polideportivo municipal y hacia el norte en direccion a la Avenida de I'Albufera, creando asi una conexion transversal
entre ambas zonas.

A la vez, dicha red de itinerarios peatonales permitiria conectar los principales edificios socio-culturales, en particular, los
edificios de L’Alqueria y de Tauleta, cuya rehabilitacion esta previsto acometer proximamente.

Entre las posibles actuaciones propuestas se encuentran las siguientes:

- prolongacion de la configuracion para trafico mixto con prioridad peatonal de las C/ San Cayetano y San José hasta el
polideportivo

- transformacién a trafico mixto con prioridad peatonal de la C/ José Maria Juli hasta el cruce con la Avda. de I'Albufera

- transformacion a trafico mixto con prioridad peatonal de la C/ San Antonio y de la C/ Pintor Sorolla, dando asi
continuidad a la C/ San Pascual hasta la Avenida de I'Albufera y también de las calles Tauleta, Dr. Ferran, 9 d’Octubre,
Isaac Peral, San Sebastian, Canovas del Castillo, San Roque y Escalante.
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PROGRAMACION TEMPORAL

CORTO PLAZO

ACTUACIONES SIMILARES YA EJECUTADAS EN EL NUCLEO URBANO
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

PROPUESTAS Y PROGRAMAS RELATIVOS AL TRAFICO EN VEHICULO PRIVADO
Adaptacion de la infraestructura viaria a la demanda de movilidad

PROPUESTA 21

ACONDICIONAMIENTO Y REORDENACION DEL TRAFICO VIARIO EN LA AVENIDA DE L’ALBUFERA

DESCRIPCION GENERAL

La presente medida contempla la reordenacién del trafico viario de la Av de la Albufera para compatibilizarlo con la
mejora peatonal y de ampliacion de aceras ya descrita en la ficha correspondiente a la propuesta n°3.

Entre las medidas previstas se encuentran las enumeradas seguidamente:

- Estudio de soluciones de actuacion que permitan, manteniendo la funcionalidad viaria y peatonal requerida, la
adecuada integracion del tréfico ciclista en el eje viario.

- Andlisis de alternativas de actuacion relativas al acondicionamiento de aceras peatonales (en determinados
tramos existen cebreados en la calzada que podrian sustituirse por doble linea continua para acometer la
ampliacion de aceras, etc.)

El eje de la Avenida de I’Albufera resulta clave en la conexion directa entre la Alqueria de El Pi y el Edificio Tauleta, tal y
como se detalla en una de las figuras que se adjuntan, formando parte de la red viaria perimetral prevista en la estrategia
general de actuacion del PMUS (junto con la C/Mariano Benlliure, Avda. Reyes Catdlicos, C/Pep de I'Horta y Avda.
Alcalde José Puertes)

PROPUESTAS DE ACTUACION SECCION TIPOD 1:

=
oY 7

PROGRAMACION TEMPORAL

estudio de saluciones acandicianamiento aceras

peatonales € integracian trafico ciclista PROPUESTAS DE ACTUACION SECCION TIPO 2:

CORTO PLAZO

astudio de saluciones acandicionamianto aceras
peatonales & integracian trafico ciclista

DESCRIPCION GRAFICA / SITUACION ACTUAL

& ACTUACION PROPUESTA:
i transfarmacion en via de

i trafica mixta

=

PROPUESTAS DE ACTUACION: Estudio de scluciones
acondicionamiento de aceras peatonales e integracion trafico ciclista

f
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PROPUESTAS Y PROGRAMAS RELATIVOS AL TRAFICO EN VEHICULO PRIVADO

Adaptacion de la infraestructura viaria a la demanda de movilidad

PROPUESTA 22

ACTUACIONES VIARIAS DE CARACTER PUNTUAL

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

OTRAS PROPUESTAS Y PROGRAMAS
Potenciacion del disfrute sostenible del medioambiente

PROPUESTA 24

SENALIZACION Y DIVULGACION DE RUTAS DE SENDERISMO
Y RUTAS CICLOTURISTAS EN EL P.N. DE L’ALBUFERA

DESCRIPCION GENERAL

Las actuaciones previstas en la presente propuesta tienen como objetivo el mejorar la fluidez del trafico viario
mediante el mallado de la red en 2 enclaves puntuales, contemplandose la ejecucion de sendos tramos de calle en
prolongacion de viales existentes, requiriéndose de ciertos tramites previos de caracter administrativo-urbanistico.

En concreto, se propone actuar en las siguientes localizaciones:

» conexién de la Avenida Reyes Catdlicos con el vial en servicio que confluye en la glorieta ejecutada dentro del
ambito de las obras de urbanizacién de los Sectores 1A y 1B, discurriendo junto al Centro de Dia ADISA. En
el disefio del nuevo tramo de vial debera tenerse en cuenta la circunstancia anterior, en lo que respecta a las
necesidades de espacio requeridas para las operaciones de embarque y desembarque de los vehiculos que
transportan a las personas que llegan o dejan el centro de dia.

» prolongacion de la C/ Parroco Jacinto Vicent hacia el oeste hasta conectar con el vial Poligono Rabisancho 3

DESCRIPCION GENERAL

PROGRAMACION TEMPORAL

CORTO PLAZO

En coordinacién con la Conselleria de Infraestructuras, Territorio y Medioambiente de la Generalitat Valenciana, y
aprovechando la oportunidad que supone la conexidn peatonal-ciclista del nicleo urbano con el P.N. incluida en una
de las propuestas anteriores, se propone la creacion de rutas de senderismo y cicloturistas haciendo uso de los
nuevos itinerarios propuestos o de otros ya existentes aptos para este tipo de actividades.

La planificacion de dichas rutas debera regirse por el principio basico de respeto al medioambiente y a los
ecosistemas que se desarrollan en el ambito del P.N., garantizando la sostenibilidad de un entorno de elevado valor
ambiental.

Las rutas deberan sefializarse adecuadamente a lo largo de su recorrido, incorporando paneles similares a los ya
existentes en otros enclaves del P.N. como es el caso de la Devesa del Saler, que ya cuenta con este tipo de
iniciativas y cuya concepcidon puede suponer un buen punto de partida. Tal y como ocurre en ese caso, la
informacién deberia poder consultarse a través de las correspondientes paginas web, albergando la posibilidad de
descargar en dispositivos moviles la ruta (“track”) o aplicaciones a modo de audio/video-guia.

DESCRIPCION GRAFICA

PROGRAMACION TEMPORAL

" [ PROLONGACION DE
 VIAL EXISTENTE

MEDIO PLAZO

DESCRIPCION GRAFICA
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OTRAS PROPUESTAS Y PROGRAMAS
Planificacion territorial coordinada con la movilidad

PROPUESTA 25

MODIFICACION Y/O ADAPTACION DEL PGOU A LAS NUEVAS PROPUESTAS

DESCRIPCION GENERAL

El desarrollo de varias de las propuestas planteadas corresponde a horizontes temporales de medio o largo plazo,
debiendo coordinarse con los instrumentos de planificacion territorial de ambito local.

Las sucesivas modificaciones del planeamiento urbanistico deberan tener en consideracion algunas de las
medidas que en el presente PMUS se proponen en relacion a la movilidad sostenible.

Las actuaciones urbanisticas que se desarrollen en lo sucesivo pueden suponer buenas oportunidades para
implementar los criterios de disefio urbano sostenible que se derivan del presente documento.

En el vigente planeamiento urbanistico de Alfafar, existen diversas bolsas de suelo urbano y uso residencial
localizadas al este del nucleo urbano, entre sus limites actuales y la zona comercial que se desarrolla junto a la V-
31. Su proximidad al continuo urbano ya consolidado le permite un facil acceso a la red viaria y al sistema de
transporte publico existente, garantizdndose unas comunicaciones adecuadas con el resto del municipio.

Estos suelos deberan desarrollarse de modo que no se impida el desarrollo de las propuestas contenidas en este
Plan a la vez que se faciliten nuevas conexiones, itinerarios y actuaciones que las complementen.

PROGRAMACION TEMPORAL

MEDIO - LARGO PLAZO
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OTRAS PROPUESTAS Y PROGRAMAS
Planificacion territorial coordinada con la movilidad

PROPUESTA 26

COORDINACION CON PLANES DE ACCION TERRITORIAL AUTONOMICOS

DESCRIPCION GENERAL

La progresiva implantacion y materializacion de las medidas y propuestas recogidas en las sucesivas revisiones del
presente PMUS debera coordinarse con el desarrollo de la Estrategia Territorial autondmica, manteniendo para ello
los oportunos contactos con los organismos autondémicos responsables de la planificacion medioambiental, viaria,
urbanistica, etc.

Enmarcados dentro de dicha Estrategia Territorial autondmica quedan, entre otros, los siguientes instrumentos de
planificacion:
e Plan de Accion Territorial de la Huerta PATPHYV (en tramitacion)

e Plan de Accion Territorial de Infraestructura Verde y Paisaje de la Comunidad Valenciana PITV (en
tramitacion)
e Plan de Accion Territorial sobre prevencion del Riesgo de Inundacion de la Comunitat Valenciana

(aprobado por el Decreto 201-2015, de 29 de octubre, del Consell).
PROGRAMACION TEMPORAL

CORTO, MEDIO Y LARGO PLAZO

DESCRIPCION GRAFICA
.=._.4.'ﬁ5='u_‘\;\v,_.;¢‘ W R

SN s R s

L1 P

Propuesta de Uso PL’Ib/;CO Yy Recreativo PATPHV

Noviembre 2015




OTRAS PROPUESTAS Y PROGRAMAS
Comunicacién y promocion de la movilidad sostenible

PROPUESTA 27

TALLERES DE MOVILIDAD PERIODICOS Y OTROS INSTRUMENTOS DE PROMOCION

DESCRIPCION GENERAL

Se propone la celebracion de Talleres de Movilidad abiertos a la participacion publica, con los objetivos que se
detallan seguidamente:

- la Corporacion Municipal y sus técnicos detallaran y describiran las actuaciones relacionadas con la movilidad que
han sido ejecutadas en el periodo correspondiente o que se encuentran en fase de ejecucion y/o desarrollo.
Asimismo, informaran de las actuaciones previstas para los sucesivos horizontes temporales, relacionando todo ello
con la programacion de medidas recogidas en el presente PMUS y posteriores revisiones.

- con motivo de la celebracién de los talleres se recibiran las sugerencias de los asistentes lo que ayudara a mantener
implicada a la ciudadania y actualizadas las necesidades de movilidad

- la celebracion de los talleres se anunciara con suficiente antelacién en la pagina web oficial del ayuntamiento

Incorporar a los ciudadanos en las conversaciones sobre asuntos de movilidad y procesos de planificacion es una
herramienta de intercambio de informacion con vistas a la definicién de las politicas de gestién de la movilidad,
garantizando asi la maxima transparencia de los procesos de planificacién y posibilitando tomar decisiones mas
democraticas y participativas.

Tal y como se establece en documento “Fomentar una nueva cultura de movilidad en las ciudades” de la iniciativa
CIVITAS, “es posible influir en la conducta de movilidad mediante campafias de informacién y promocion
destinadas a desarrollar una conducta de movilidad sostenible entre los ciudadanos sin inversiones adicionales en
infraestructuras. Estas campafias deben dirigirse a las personas destinatarias de manera emocional y, ademas,
han de facilitar informacién”. Entre las posibles actuaciones en ese sentido, se proponen:

e Campaiias de promocion de la movilidad peatonal

o Campanias de promocion de la movilidad en bicicleta

e Camparias de promocion de la movilidad en transporte publico
e Campanias de promocion del uso racional del vehiculo privado
¢ Celebracion de “jornada sin coche”, “dia de la bicicleta”, etc.

PROGRAMACION TEMPORAL

CORTO - MEDIO — LARGO PLAZO

DESCRIPCION GRAFICA
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OTRAS PROPUESTAS Y PROGRAMAS
Comunicacién y promocion de la movilidad sostenible

PROPUESTA 28

PUBLICACION DE MEMORIAS ANUALES DE MOVILIDAD

DESCRIPCION GENERAL

Con una periodicidad anual, se publicara en la pagina web oficial del Ayuntamiento una “Memorias Anual de
Movilidad” (en formato pdf descargable), en la que se recogera un resumen de las actividades, actuaciones,
proyectos finalizados, en ejecucion o previstos, relacionados con la Movilidad Urbana, indicandose en cada caso
las partidas presupuestarias correspondientes, en aras de aportar la mayor transparencia.

Con esta medida se pretende, ademas de comunicar y promover el interés por la movilidad sostenible, llevar a
cabo un seguimiento del grado desarrollo de las propuestas establecidas en los sucesivos PMUS.

En las Memorias se documentaran las actividades de participacion publica desarrolladas en relacion con las
politicas de movilidad sostenible municipales (por ejemplo los talleres u actividades de promocién descritos en una
propuesta anterior).

Seria deseable que la pagina web municipal albergase un apartado especifico bajo la denominacién concreta de
“Movilidad Urbana Sostenible” de acceso directo a toda a informacién relacionada

PROGRAMACION TEMPORAL

CORTO-MEDIO-LARGO PLAZO

DESCRIPCION GRAFICA
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OTRAS PROPUESTAS Y PROGRAMAS
Comunicacién y promocion de la movilidad sostenible

PROPUESTA 29

REVISION QUINQUENAL DEL PMUS

DESCRIPCION GENERAL

De acuerdo con las propuestas estratégicas relativas a la Movilidad, incluidas en el documento “Estrategia
Territorial de la Comunidad Valenciana (Objetivo 19.- Garantizar el derecho a una movilidad sostenible)”, y en
concreto en su apartado 19.7.1, deben realizarse estudios exhaustivos sobre la movilidad cada 10 afios con una
actualizacion intermedia cada 5 afios.

Por consiguiente, se propone la revision del documento del PMUS cada 5 afios, llevando a cabo una actualizacion
de la informacion de partida al afio horizonte correspondiente, para de esta forma actualizar también las nuevas
medidas que se estimen adecuadas.

De esta forma se persigue proporcionar al PMUS un caracter dinamico y con suficiente flexibilidad para adaptarse
a la evolucién del entorno.

PROGRAMACION TEMPORAL

MEDIO-LARGO PLAZO

DESCRIPCION GRAFICA
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OTRAS PROPUESTAS Y PROGRAMAS
Comunicacién y promocion de la movilidad sostenible

PROPUESTA 30

CREACION DE UNA OFICINA DE MOVILIDAD MUNICIPAL

DESCRIPCION GENERAL

Entre las medidas incluidas en el documento “Estrategia Territorial de la Comunidad Valenciana (Objetivo 19.-
Garantizar el derecho a una movilidad sostenible)” también se encuentra la de establecer una Oficina de Movilidad
que se encargue de promover, impulsar y controlar las acciones acordadas u otras que puedan ir surgiendo a lo
largo de la evolucion del PMUS. Entre sus funciones se encontraran las de promover la celebracion de los Talleres
de Movilidad descritos en otras propuestas o la publicacién de las Memorias Anuales de Movilidad también
recogidas en propuestas anteriores.

La denominada Oficina de Movilidad contara con un equipo técnico multidisciplinar y quedara integrada en el
organigrama municipal.

PROGRAMACION TEMPORAL

MEDIO-LARGO PLAZO

DESCRIPCION GRAFICA
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OTRAS PROPUESTAS Y PROGRAMAS
Introduccion de nuevas tecnologias de la informacion

PROPUESTA 31

DESARROLLO DE LA APLICACION MOVIL MOVIALFAFAR

DESCRIPCION GENERAL

La propuesta incluye el desarrollo de una aplicacion para dispositivos mdéviles que contemple, entre otras, las
siguientes funcionalidades:

- navegador GPS y planificador intermodal (rutas a pie, en bicicleta, en transporte publico y en vehiculo privado),
con posibilidad de incluir informacion de trafico en tiempo real (asociada a un futuro sistema de gestion de trafico)

- localizacién de puntos de interés municipales (servicios administrativos, espacios culturales o de ocio, centro de
salud, comercios, etc.)

- localizador de parkings publicos, futuros estacionamientos para bicicletas privadas, futuras estaciones de
bicicletas publicas, todo ello con la posibilidad de implementar la indicacion del n° de plazas libres en tiempo real

- planificador de itinerarios con accesibilidad para PMR’s
- posibilidad de futura coordinacion con aplicaciones similares de municipios del entorno
PROGRAMACION TEMPORAL

MEDIO PLAZO

DESCRIPCION GRAFICA
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OTRAS PROPUESTAS Y PROGRAMAS
Introduccion de Nuevas Tecnologias de la Informacién

PROPUESTA 32

SISTEMAS DE INFORMACION DE PLAZAS LIBRES

DESCRIPCION GENERAL

De modo similar a cémo se ha implantado en el parking exterior de la zona comercial Alfafar Parc, se propone
extender progresivamente este tipo de tecnologia al resto de zonas de aparcamiento de gran capacidad existentes
en el resto del municipio, pudiendo incluir tanto a los ubicados dentro del propio nucleo urbano como los parkings
asociados a establecimientos comerciales, previo acuerdos de colaboracion de éstos con el ayuntamiento.

El desarrollo de este tipo de sistemas podra ser compatible con su implementacion en la aplicacién municipal para
dispositivos moviles que constituye otra de las propuestas del presente PMUS. De esta forma, dicha aplicacion no
s6lo podra informar y guiar hacia la localizacion de los aparcamientos, sino también ofrecer en tiempo real el
numero de plazas libres de los mismos.

La informacion de plazas libres podra sefializarse bien de forma individualizada para cada parking o bien sobre
paneles multiples en los que se agrupen los aparcamientos mas proximos (ver ficha 19)

PROGRAMACION TEMPORAL

MEDIO PLAZO

DESCRIPCION GRAFICA
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OTRAS PROPUESTAS Y PROGRAMAS
Introduccion de Nuevas Tecnologias de la Informacién

PROPUESTA 33

CAR POOLING / CAR SHARING

DESCRIPCION GENERAL

El uso de automdvil compartido o uso compartido de automovil - también conocido por los términos en inglés
Carpool o Carpooling- es la practica que consiste en compartir un automovil con otras personas tanto para viajes
periédicos como para trayectos puntuales. Con esta practica se pretende reducir la congestion de transito en las
ciudades asi como facilitar los desplazamientos a personas que no dispongan de coche propio. Ademas, supone
una notable disminucién de emisiones de CO2, al reducir el nimero de coches en las carreteras. A su vez,
favorece las relaciones sociales entre personas que realizan los mismos recorridos.

El préstamo de vehiculos o uso temporal de vehiculos o vehiculos compartidos -también conocido por los términos
en inglés car sharing o carsharing- es un modelo de alquiler de automoviles en el que el usuario alquila el vehiculo
por cortos periodos de tiempo, habitualmente por una hora. Es atractivo para aquellos clientes que quieran hacer
uso ocasional de un vehiculo tanto como para aquellas otras que quieran un acceso puntual a un tipo de coche
diferente al que usan dia a dia.

La evolucién y grado de expansion a medio-largo plazo de este tipo de plataformas (sobretodo en entornos
metropolitanos asociados a grandes ciudades), sera la que marque en un futuro préximo la mayor o menor
aceptacion y participacion de estas practicas en la eleccion modal.

En esa misma linea es importante mencionar que este tipo de propuestas consigue efectos sinérgicos cuando su
implantacion se aborda de forma coordinada en areas de poblacion extensas, no restringidas exclusivamente a
municipios aislados. En consecuencia, desde el presente PMUS se recomienda abordar su desarrollo de forma
coordinada con, al menos, el resto de municipios del area metropolitana sur.

PROGRAMACION TEMPORAL

MEDIO-LARGO PLAZO

DESCRIPCION GRAFICA
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7.- PROGRAMACION DE LAS PROPUESTAS

La programacién temporal de las Propuestas de Actuacién del presente Plan de Movilidad Urbana
Sostenible tiene como finalidad ordenar y clasificar dichas propuestas en los escenarios de movilidad
previamente definidos e identificados como Cortfo Plazo, Medio Plazo y Largo Plazo.

La programacién de las propuestas obedece a criterios de priorizaciéon basados en las demandas
municipales de movilidad y en las lineas estratégicas de actuacion definidas a lo largo del documento, si bien
en dicha planificacion intervienen también factores ligados a la coyuntura socioeconémica del momento
actual, que condiciona las disponibilidades presupuestarias de las Administraciones Publicas.

En la figura que se adjunta en la siguiente pagina se detalla la programacion prevista para cada una
de las propuestas de actuacion definidas en el epigrafe precedente, agrupadas tematicamente.
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PROGRAMACION DE LAS PROPUESTAS

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

PROPUESTAS DE ACTUACION FICHA CORTO PLAZO MEDIO PLAZO LARGO PLAZO
6.3.1.- PROPUESTAS Y PROGRAMAS DE INTERVENCION PEATONAL

POTENCIACION DE ITINERARIOS PEATONALES

Mejora de las comunicaciones peatonales del Barrio de Orba con el area comercial anexa - Avda. de Orba PROPUESTA 1 PROPUESTA 1

Mejora de las comunicaciones peatonales del Barrio de Orba con el area comercial anexa - CV-412 y Alfafar Parc PROPUESTA 2 PROPUESTA 2

Acondicionamiento de aceras en entornos de concentracion de senicios y comercios - Avda. de I'Albufera PROPUESTA 3 PROPUESTA 3

Creacion de itinerarios peatonales entre los principales focos de atraccion-generacién de viajes PROPUESTA 4 PROPUESTA 4

Medidas de guiado al peaton desde las zonas de aparcamiento PROPUESTA 5 PROPUESTA 5
PERMEABILIZACION PEATONAL DEL TERRITORIO

Conexion peatonal-ciclista entre CV-400 y P.N. de I'Albufera PROPUESTA 6 PROPUESTA 6

Soterramiento del FF.CC. PROPUESTA 7 PROPUESTA 7
PLAN DE ACCESIBILIDAD PARA PMR'S

|Plan de accesibilidad y red de itinerarios accesibles | PROPUESTA 8 PROPUESTA 8

6.3.2.- PROPUESTAS Y PROGRAMAS DE FOMENTO DEL USO DE LA BICICLETA

CREACION DE UNA INFRAESTRUCTURA CICLISTA ADECUADA

—

Mallado de la red de itinerarios ciclistas y carriles-bici

PROPUESTA 9

PROPUESTA 9

Sefalizacion de itinerarios ciclistas

PROPUESTA 10

PROPUESTA 10

Implantacion de calles con prioridad ciclista o ciclo-calles

PROPUESTA 11

|
PROPUESTA 11

POTENCIACION DEL USO DE LA BICICLETA

Implantacién de un sistema de bicicletas publico potencialmente compatible con el de los municipios anexos

PROPUESTA 12

PROPUESTA 12

Instalacion de aparcamientos para bicicletas particulares

PROPUESTA 13

PROPUESTA 13

PERMEABILIZACION CICLISTA DEL TERRITORIO

Conexion peatonal-ciclista entre CV-400 y P.N. de I'Albufera

PROPUESTA 6

PROPUESTA 6

Soterramiento del FF.CC.

PROPUESTA 7

PROPUESTA 7

Adecuacion de los pasos a distinto nivel existentes en el FF.CC. para el transito seguro de ciclistas

PROPUESTA 14

PROPUESTA 14

POTENCIACION DE LA INTERMODALIDAD

6.3.3.- PROPUESTAS Y PROGRAMAS DE MEJORA DEL TRANSPORTE PUBLICO

Implantacion de sistemas de billete Unico

PROPUESTA 15

PROPUESTA 15

Sefializacion de conexiones intermodales

PROPUESTA 16

PROPUESTA 16

ADAPTACION DE LA OFERTA DE TRANSPORTE PUBLICO A LA DEMANDA

|Incremento de la frecuencia de las lineas de autobuses metropolitanos

| PROPUESTA 17

PROPUESTA 17

OPTIMIZACION DE LAS ZONAS DE APARCAMIENTO

6.3.4.- PROPUESTAS Y PROGRAMAS RELATIVOS AL TRAFICO EN VEHICULO PRIVADO

Sefializacion de zonas de aparcamiento disuasorio

PROPUESTA 18

PROPUESTA 18

Habilitacion de nuevos aparcamientos park&walk

PROPUESTA 19

PROPUESTA 19

ADAPTACION DE LA INFRAESTRUCTURA VIARIA A LA DEMANDA DE MOVILIDAD

Actuaciones de peatonalizacion de tramos viarios PROPUESTA 20 PROPUESTA 20
Acondicionamiento y reordenacion del trafico viario en la avenida de I'Albufera PROPUESTA 21 PROPUESTA 21
Actuaciones \iarias de caracter puntual PROPUESTA 22 PROPUESTA 22

CALMADO DEL TRAFICO

|Implantaci(')n de "Zonas 30"

| PROPUESTA 23

PROPUESTA 23

POTENCIACION DEL DISFRUTE SOSTENIBLE DEL MEDIO AMBIENTE

6.3.5.- OTRAS PROPUESTAS Y PROGRAMAS

[Serializacion y diwlgacion de rutas de senderismo y rutas cicloturistas en el P.N. de I'Albufera | PROPUESTA 24 PROPUESTA 24
PLANIFICACION TERRITORIAL COORDINADA CON LA MOVILIDAD

Modificacion y/o adaptacion del PGOU a las nuevas propuestas PROPUESTA 25 PROPUESTA 25

Coorinacioén con Planes de Accion Territorial autondmicos PROPUESTA 26 PROPUESTA 26
COMUNICACION Y PROMOCION DE LA MOVILIDAD SOSTENIBLE [

Talleres de movilidad periédicos y otros instrumentos de promocion PROPUESTA 27 PROPUESTA 27

Publicacion de memorias anuales de movilidad PROPUESTA 28 PROPUESTA 28

Revisién quinquenal del PMUS PROPUESTA 29 PROPUESTA 29

Creacioén de una oficina de movilidad municipal PROPUESTA 30 PROPUESTA 30
INTRODUCCION DE NUEVAS TECNOLOGIAS DE LA INFORMACION

Creacion de la aplicacion mévil MoviAlfafar PROPUESTA 31 PROPUESTA 31

Sistemas de informacion de plazas libres PROPUESTA 32 PROPUESTA 32

Car-pooling / Car-sharing PROPUESTA 33 PROPUESTA 33
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8.- INDICADORES DE SEGUIMIENTO ‘ INDICADORES DE SEGUIMIENTO DEL PLAN FUENTE
Para poder llevar a cabo un adecuado seguimiento de las propuestas y medidas descritas en PROPUESTAS Y PROGRAMAS DE INTERVENCION PEATONAL
anteriores epigrafes, es necesaria la definicién de una serie de indicadores de control y seguimiento. - km de itinerarios peatonales principales Ayuntamiento de Alfafar
- km de calles con prioridad peatonal Ayuntamiento de Alfafar
- % de pasos de peatones adaptados para PMR’s Ayuntamiento de Alfafar
- promedio de pasos de peatones por cada 100 m de vial Ayuntamiento de Alfafar
N - % de superficie viaria destinada al peatdn Ayuntamiento de Alfafar
‘ - n° de viajes a pie por habitante y dia Campana de toma de datos
ilidad Cic - % de desplazamientos a pie respecto al total de desplazamientos ampanfa de toma de datos
bmd  Movilidad Ciclista % de despl ient i to al total de despl ient C fa de t de dat
—) CONTROLY - n° de peatones heridos y fallecidos por atropello al afio Ayuntamiento de Alfafar
g VehiculoPrivado sEel Ll - porcentaje de accidentes con implicacion de peatones Ayuntamiento de Alfafar
IMPLANTACIONES Indicadores: ersic i - - i -
‘ Modal - inversion economica en actuaciones relacionadas con la movilidad peatonal Ayuntamiento de Alfafar
(Puesta en marcha de - odales
medidas de actuacion) ) _i'::t? Et'tal)s
e Gestién dela movildod | “Soviales y Economicos PROPUESTAS Y PROGRAMAS DE FOMENTO DEL USO DE LA BICICLETA
:- - km de red ciclista, distinguiendo entre las diferentes tipologias Ayuntamiento de Alfafar
‘ - % de poblacion con red ciclista a menos de 300 m Ayuntamiento de Alfafar
- - n° de plazas de aparcamiento de bicicletas publicas y privadas Ayuntamiento de Alfafar
| | - n° de estaciones de alquiler de bicicletas publicas Ayuntamiento de Alfafar
- n° de viajes en bicicleta por habitante y dia Campafa de toma de datos
- n° de ciclistas heridos y fallecidos por atropello Ayuntamiento de Alfafar
N / - % de accidentes con implicacion de ciclistas al afio Ayuntamiento de Alfafar
\ Revisar Implantaciones - Acciones correctivas y complementarias - intensidades de trafico ciclista en itinerarios ciclistas compartidos y exclusivos Ayuntamiento de Alfafar
- distancia media de los desplazamientos en bicicleta Campana de toma de datos
Fuente: Implantacién de los Planes de Movilidad Urbana Sostenible - n° de bicicletas por hogar Campafia de toma de datos
FEMP / Red Espafriola de Ciudades por el Clima / Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino . - - . . L . .
- inversion econémica en actuaciones relacionadas con la movilidad ciclista Ayuntamiento de Alfafar

Los indicadores de seguimiento deben representar la realidad de la situacion que pretenden medir,

. . » . s PROPUESTAS Y PROGRAMAS DE MEJORA DEL TRANSPORTE PUBLICO
de manera que sean sensibles a los cambios, tanto de manera positiva como negativa, permitiendo su

evaluacién de manera rpida, sencilla y continua - % de poblacion con parada de bus a menos de 300 m Ayuntamiento de Alfafar
' ' - km de red con servicios de transporte publico Ayuntamiento de Alfafar
En las siguientes tablas se enumeran, para cada uno de los programas de intervencion, los n° de servicios diarios de autobus metropolitano y tren METROBUS-RENFE
N . . . , . - frecuencia media en minutos de servicios de autobus metropolitano y tren METROBUS-RENFE
indicadores mas representativos que pueden servir como guia para evaluar el éxito de las propuestas
_0 H 3
incluidas en los mismos, indicandose las fuentes de informacién correspondientes a cada indicador. % de flota autobuses accesibles para PMR's HIEIROIETS
- % de flota autobuses por tipo de combustible METROBUS
S - . . . -
En todo caso, la informacion recogida por los indicadores propuestos u otros que en su momento se n® de viajes en autobus y tren en un dia laborable medio CRTREIE 66 [iE 68 CEies
o — -
considere interesante incorporar, se debera complementar con la que se obtenga de la repeticion periddica - 1° anual de viajes en transporte pablico METROBUS-RENFE
de encuestas de movilidad similares a la que se ha abordado con motivo de la redaccién del presente PMUS. - velocidad comercial media de los servicios de autobus metropolitano METROBUS
- relacion tiempo de viaje en transporte publico frente a tiempo de viaje en vehiculo c Aa de t de dat
privado ampana de toma de datos
- porcentaje de accidentes con implicacion de vehiculos de transporte publico Ayuntamiento de Alfafar
- inversion econdmica en actuaciones relacionadas con la movilidad en transporte

Ayuntamiento de Alfafar

publico

_ BlgfeJee-0Po0 Py P Noviembre20is



INDICADORES DE SEGUIMIENTO DEL PLAN

FUENTE

PROPUESTAS Y PROGRAMAS RELATIVOS AL TRAFICO EN VEHICULO PRIVADO

- km de red viaria principal y secundaria

Ayuntamiento de Alfafar

- % de red viaria con prioridad peatonal

Ayuntamiento de Alfafar

- % de red viaria con prioridad ciclista

Ayuntamiento de Alfafar

- n° de plazas de aparcamiento en viario, parking publico (gratuito y de pago) y
parking privado

Ayuntamiento de Alfafar

- n° de plazas de aparcamiento de disuasion (parké&ride o park&walk)

Ayuntamiento de Alfafar

- Parque de vehiculos

Ayuntamiento de Alfafar

- intensidades de trafico en los principales ejes viarios del nacleo urbano

Ayuntamiento de Alfafar

- intensidades de trafico en los accesos al nucleo urbano

MFOM - CITMA - DVA

- % de ocupacion aparcamientos

Campana de toma de datos

- % de poblacion sin vehiculo privado

Campana de toma de datos

- n° de accidentes con heridos y fallecidos al afio

Ayuntamiento de Alfafar

- inversion econdmica en actuaciones relacionadas con la movilidad en vehiculo
privado

Ayuntamiento de Alfafar

OTRAS PROPUESTAS Y PROGRAMAS

- n° de talleres de movilidad celebrados

Ayuntamiento de Alfafar

- n° de ciudadanos que han hecho uso de los servicios de la Oficina de Movilidad
municipal

Ayuntamiento de Alfafar

- n° de descargas de la aplicacion movil MoviAlfafar

Ayuntamiento de Alfafar

- n° de sistemas de informaciéon de plazas libres instalados

Ayuntamiento de Alfafar

- n° de usuarios que se acogen a los servicios de coche compartido

Ayuntamiento de Alfafar

- inversion econdmica en otras propuestas y programas relacionados con la
movilidad

Ayuntamiento de Alfafar

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR
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| e PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR
Ajuntament €1 ALFAFAR

Documentacion Estudio Planeamiento Anillo Verde CITMA
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

PSECCION MAS ESTRECHA. Travessia al mar BSECCION TIPO. Travessia al mar

Se cambia el trafico actual de |a calle a sentido de circulacion Unico, de El aparcamiento no se ve afectado por el cambio de circulacion, por lo que no se pierden plazas actuales de

manera gue se consigue seccion suficiente para el anillo. Sentido este-oeste. aparcamiento. El sentido ceste-este se realiza, como ocurre actualmente, por la Calle de Mossen Cuenca.
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Ajuntament B ALFAFAR |

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

P SECCION PASARELA PINEDO. Ampliacion a 4,00 m

400
i rl
r g 7
225 3.80
7 ra A ,’
2 50
1.70 2 e
l’ lt

5
] w
% 3
gl 0.80 5.10 1.00 3

g i L’ . L‘ "

L ”
e = . — ]
+ Seccion actual Seccidén actual
DCLCOOUMCHTO mumﬁ CSCALA i iil.om PLAND N DC PLAND
ESTUCIO DE PLANEAMIENTC DE ANILLO YERDE i 150 “+
METROMOLITAND DE VALENCIA LHORIA SUD |\ —— SFGCIONFS eprar
HORTA SUD TRAMO - PINFNO - SFDAY | (YALENGIA)Y - e Shnsaia

Pagina 128

W inproaugitis.

F’SECCIO'N VIAL ACCESO Travessia Pinedo

Se cambia el trafico actual de la calle a sentido de circulacidn unico, de
manera gue se consigue seccion suficiente para €l anillo. Sentido este-ceste.
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

W inproaugitis.
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

I CAMI DEL TREMOLAR. Tramo 2
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

T > EMBARCADEROQ. Séquia del Tremolar

OPCION 1. Con aparcamiento y calzada compartida vehiculo/bici
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

Sedavi
Cami de les vinyes
Alfafar
P SECCION CAMINO PARC NATURAL ALBUFERA P SECCION CAMINO PARC NATURAL ALBUFERA
OPCION 1. Se utiliza el camino, cami de les vinyes, sin ampliacién OPCION 2. Se amplia el anillo por la zona de huertay se arbola
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR
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Ajuntament [l ALFAFAR

ESTUDIO DE PLANEAMIENTO DE ANILLC VESDE
WMETROPOLITAND DE WALENCIA

HORTA SUD. TRAMGC 1: PINEDQ - SEDAVI

AFECCIONES URBANISTICAS oo

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

s 2T Blcl en proyects o consiruccidn
w— Propuesto. Soluciénerrcipal

s Propuesto. Solucicn atemative
Zonas de actuacin singularss
=== Cari Bici existente ampliado
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M inproauditiz.
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PINEDO-1

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

LOCALIZACION E IMAGENES

LONGITUDES

en mefros

M inproaugditiz.

TOTAL

3.870

EN SERVICIO

PROYECTADO

PLANIFICADO

3.870

URBANO

HUERTA

2.905

Pagina 136

RECORRIDO (DE ESTE A OESTE)

o Se parte desde la pedania de Pinedo, concretamente del itinerario
bicipeatonal procedente de la Ciudad de las Artes, se continta por el
paseo maritimo de Pinedo-El Saler, y se toma la Calle Travessia al Mar
hasta llegar a la CV-50C. Conexion sureste con Valzncia.

PARTICULARIDADES

« La Travessia pasa a sentido Gnico para vehiculos, sentido
oeste, no se pierden plazas de aparcamiento.
* Maseta en cruce con Carrera del Riu para calmar el trafico.

+ Se reordena la zona ce aparcamiento MD rio Turia.

@ Se amplia la pasarela existente de 2,25 m a 4,00 m de ancho sobre la
CV-500 (Auropista del Saler).

* -Se amplia |a estructura existente, cambiando el tablern y
manteniendo pilares y viga. Se hace accesible.

€) Se toma el Camino del Tremolar, hasta la acequia del Tremolar, donde
<e 2ncuentra el embarcaderc en la acequia del mismo nombre.

Se gdecud el enlormo del embarcadero y se acondiciona sobre un ancho
mecio de 10,50 m, poniéndolo 2n valor como lugar de interés.

# Se hace necasaria Iz ampliacidn de la plataforma por el
Camino, mediante cubricion de acequia del lado sur.

* Measeta en cruce de la Aceguia con camino del Tremalar
para calmar ol trafica.

0 Conlinua pur el Cami de l2s Vinyes, limile histarico entie la huerla vy los
arrozales de la Albufera. Afectado por ol Parque Natural de la Albufera.

s Ancho de entre 3,50-1,20 m de plataforma compartido.
Camino de rahorrz poco bansitado.

e Se sigue haciz Sedavi por el Came de l2s Vegues v por 2 ejecucion de un
nuevo camine de huerta, hasta larotonda de la V 31,

« Sc hace necesaria la ocupacion de un camine rural y la
expropiacion de unos 200 m, previo enlace rotonda V-31.

e Autorizacion  del  Ministerio de  Fomento para el
acondicionamiento de | puente sobre la V-31..

(@ Se conecta cen 2n la rotoncz del enlace de la V-31 con una plataforma
cilopeatonal planificada, que a su vez zccedera a | a plataforma de Sedavi.

1 - Cambic de sentido de circulacién en calles de Pinedo
2.- Ampliacion de pasarela scbre la CV-500

3.- Actuacion en Cami del Tremolar v embarcadero del tremolar

4.- Cami de les Vinyes v Cami de les Vagues.
5. Muevo camino a cjecutar sobre camino rural y terrenos nucvos

6.- Conexion con plataforma programadz sobre V-31

PARQUE NATURAL DE LA ALBUFERA

Acmm;is HISTORICAS. EMBARCADERO DEL TREMOLAR -
Vi WHOMO de
;?{UERTIA. DE VALENCIA (PAT de la huerta, en tramitacién)
B e < WS o
-Bﬁgngms‘)m&s RURALES DEL TREIFVIOLAIF!

\y ! ... Olivera

AFECCIONES ORGANISMOS

* Plataforma con ancho de 4,50 m, arbolada e iluminada.
Sélo reguiere sefializacion.

Ajuntament de Valéncia (Pedania de Pinedo)
Conselleria d’Infraestructures

Ajuntament d’Aifafar y Regantes del Canal de Riego del Rio
Turida (acguiz de I'Or)

Parc Naturzl de "Albufera, Ajuntamen d'Alfafar v Sedavi
Ajuntament de Sedavi

Ministerio de Fomento
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALFAFAR

RELACION DEL ANILLO VERDE CON DTROS DOCUMENTQS DE REFERENCIA

] LI e— L T L T
X | I 3
) = 2
Wl 15 =l - )\ B
—II i . o
2 iEEEN :
= ! i | .=
/ “f et ! ! \ 19 e & £l /‘
-— 5 _/r L -:P-_ x - 0
= \ 3 = z ?
1 f oy e :
- v : o R s
= — g = —~
Hi ' % - == —
e - | | | 3
S Iif A fr‘“H-Ji fouf
s / : f ] inr J./ EPAp 20 A_20,
/ 2 I T / /4 :
a/ /i 4 ! I‘ :11:’_/;‘--{ I 67‘.4'&; _:___"‘_‘_!
& / =y 4 ! ;” f ‘X:i \?l’ if = S |
& "Z}rﬁ{ /.f ; 3 y. e
é 3 5 7 (L] ,5/,3:/ 7 —| — 2|
; s WAL TRl [ i) [ . =

U.P.P. [20] Huerta de la Séqula de I'Or -

Arrossars de I'Albufera

ELEMENTOS ARQUITECTONICOS

1er grado

EPA 20.01
EPA_ 20,02
EPA_20.03
EPA_20.04
2do grado

Silos del Pinedo. Les Casotes (VLC) - BRL

Barraca de |a Genuina en Pinedo (VLC) - BRR-BRL
Barraca Camino de Tremolar, 124 (VLC) - BRR-BRL
Barracas del Pechinar (VLC) - BRR-BRL

EPA2 20.01 Vivienda rural [@ambitc Brr. C. Tremolar 124]
EPA2 20.02 Vivienda rural

EPA2 20.03 Vivienda rural

EPAZ2 20.04 Vivienda rural

EPAZ_20.05 Porxada Arnau

EPAZ 20.06 Casa Cjto. Barraca [ambito Brr. Genuina]
EPA2_20.07 Casa Cjto, Barraca [ambito Brr, Tremolar 124]
EPA2_20.08 Casa Cjto. Barraca [ambito Brr. Pechinar]
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